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a. Larrivée de nouvelles rames dans un contexte d‘augmentation
du trafic ferroviaire francilien

lle-de-France Mobilités, autorité organisatrice des transports en lle-de-France, a engagé en 2016 une politique
ambitieuse de renouvellement et de rénovation des trains de la Région. Les voyageurs du RER D et de la ligne
R bénéficient progressivement du déploiement de prés de 200 nouveaux trains Regio 2N et RER NG (depuis
2017 pour la ligne R et a partir de 2019 pour le RER D).

Ces trains nouvelle génération permettront d’accompagner la croissance du trafic, notamment sur le RER D,
de renforcer la régularité des lignes et d'améliorer le confort et la sécurité des voyageurs.

Projection du nombre de voyageurs sur la ligne du RER D
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Cette modernisation des rames intervient dans un contexte de forte densification du trafic. A titre d'illustra-
tion, entre 2015 et 2030, le trafic sur le RER D pourrait connaitre une augmentation allant jusqu'a 2,5 % par an.
Le nombre de rames mises en circulation devra donc augmenter pour accompagner cet accroissement du
trafic.

Le quotidien de 700000 voyageurs sera ainsi amélioré en leur offrant davantage de fiabilité dans leurs
déplacements, de sécurité, de confort...
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m 42 nouvelles rames Regio 2N sont en cours de déploiement sur la ligne R Transilien (2017-2019);
m 17 nouvelles rames Regio 2N seront prochainement déployées sur les branches Sud du RER D
dites de I« Etoile de Corbeil» (2019);

m 125 nouvelles rames RER NG seront déployées sur le reste du RER D entre 2021 et 2025.

Déploiement NEXTEO
+25% de trains au Sud
de la ligne,
automatisation de la conduite en
zone dense

|
2017-2019 2021 2025 2026

| | Déploiement de 125 RER NG sur le RER D

Déploiement Déploiement — —
de 42 Regio 2N de 19 Regio 2N '
sur la ligne R au Sud du RER D

> ?‘

RER Nouvelle Génération

m d'accompagner la croissance du trafic, notamment sur le RER D gréace a des trains plus capacitaires et
facilitant la fluidité des voyageurs en gare et dans le train;

m d'améliorer la régularité des lignes, grace a des matériels plus fiables et plus intelligents;
m d'améliorer le confort des voyageurs, notamment avec la climatisation et des prises électriques;

m d'améliorer la sécurité des voyageurs, grace a la vidéoprotection et a une circulation aisée entre les
voitures.

Le renouvellement du matériel roulant nécessite d’'adapter les sites de maintenance et de remisage des
trains. Le projet de modernisation du technicentre de Villeneuve - Site Prairie - répond directement a
cette nécessité.
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b. Le technicentre de Villeneuve- site prairie — pour entretenir
le nouveau matériel

Le technicentre de Villeneuve: un site de maintenance historique

Situé dans le département du Val de Marne (94), a 11 km de Paris, le technicentre a été construit en 1884 dans
sa premiére configuration qui s'organisait entre deux sites, selon les principales activités de maintenance du
matériel roulant:

m la partie Dépét réalisant la maintenance de locomotives et d'automoteurs,

mla partie Prairie effectuant la maintenance de voitures et de wagons présente une surface
de 280000 m? et 35000 m? de batiments. Il s'étend sur 1,5 km.

Entretien matériels roulants:
Le RER D, la ligne Transilien R,
Intercités et TER.

Villeneuve Prairie | Villeneuve Depot

Maintenance des Maintenance
voitures . locomotives et

automoteurs

-

Vers Paris, "
A

———

Organisation du site de Villeneuve Prairie et Dépot

Parmi ses autres missions, le technicentre permet:

m la mise en conformité des matériels aux exigences de qualité, dans un souci constant de sécurité,
de disponibilité, de fiabilité, de confort et de propreté pour les voyageurs,

m des interventions de dépannage et de réparation sur des sites extérieurs,

m la maintenance de voitures spéciales (type Orient-Express ou train-forum).

Sur le site de Villeneuve, les opérations de maintenance des rames réalisées sont de deux ordres:

m niveau 2: des vérifications rapides d'équipements entre deux circulations, réalisées sur des voies
équipées d'installations de maintenance. Ces opérations nécessitent quelques heures d'immobilisation.

m niveau 3: des visites périodiques préventives, généralement hors service commercial, au sein d'ate-
liers de maintenance. Ces opérations nécessitent quelques jours d'immobilisation.

Successivement aménagé pour s'adapter au développement constant du trafic et aux évolutions
de matériel roulant, le technicentre n'a pas connu d'aménagement majeur depuis 2008.
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Il - LE PROJET DE TECHNICENTRE
DE VILLENEUVE PRAIRIE

a. Le projet et ses objectifs

La modernisation du Technicentre de Villeneuve Prairie permettra d'accueillir et d’assurer la maintenance
des nouveaux trains du RER D et de la ligne R Transilien en reconstruisant les nouveaux équipements sur
la partie Prairie, tout en restant a 100 % opérationnel durant les travaux.

La modernisation du technicentre de Villeneuve sur la partie Prairie intervient dans un contexte plus large
de modernisation des technicentres franciliens. Le projet de Villeneuve Prairie est un projet majeur de ce
programme d'investissement mis en ceuvre par SNCF Mobilités et SNCF Réseau.

Pas d'extension,
le périmétre reste
identique.
e

Villeneuve Prairie
Aujourd’hui

Villeneuve Prairie
Demain

Une modernisation dans les emprises
actuelles du technicentre.

Le remplacement du matériel roulant de la ligne D et R nécessite d'adapter les installations actuelles
de maintenance et de remisage en créant de nouvelles installations de maintenance et de nettoyage (ateliers,
Site de Maintenance et Garage en Ligne (SMGL), voies de nettoyage et voies de stationnement).

Livraison de 3 voiesde N
maintenance

Création de 2 voies de
maintenance
A en

Création d'un atelier de
maintenance lourde
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L'adaptation des installations actuelles est nécessaire compte tenu:
m de |'évolution technologique du matériel roulant. A la différence des anciens matériels roulants,
les nouveaux matériels roulants possedent d'importants équipements en partie haute: les installations
de maintenance doivent donc disposer de passerelles permettant d'accéder a ces parties hautes,
ce qui nécessite une refonte compléte de ces installations;

m de 'augmentation du parc matériel du RER D et de la ligne R Transilien.

Elle vise par ailleurs a rendre plus efficaces les opérations de maintenance, dans l'intérét des voyageurs
du RER D et de la ligne R Transilien.

Les aménagements du technicentre sur le site Prairie permettront l'arrivée des nouveaux matériels:

m en améliorant I'entretien, la maintenance et le nettoyage des rames avec une capacité d'accueil
adaptée au trafic rendant le technicentre capable de renforcer la fiabilité et la disponibilité
du matériel roulant;

m en limitant les temps d'immobilisation des rames grace une organisation modernisée et digitalisée.
Le développement du télédiagnostic permet en effet de détecter les pannes a distance et méme
de les anticiper grace au traitement des données. Le digital s'invite également dans certains organes
stratégiques du technicentre tandis que les voies de service seront pilotées informatiquement;

m en offrant un site consacré a la maintenance des nouvelles rames des trains Regio 2N et de RER NG;

m en pérennisant les activités existant sur le site.

L'environnement de travail sera aussi amélioré pour les agents SNCF grace a une sécurité renforcée,
de nouveaux cheminements et acces, des stationnements supplémentaires, une signalétique dynamique, de
I'éclairage, de nombreux équipements de protections, des batiments spacieux et lumineux, des ateliers plus
ergonomiques...

b. Les scénarios étudiés pour la localisation du technicentre

Dans le cadre des études préalables, différents scénarios ont été étudiés pour proposer I'emplacement opti-
mal des installations modernisées permettant une maintenance de niveau 2 et 3.

SNCF Transilien a missionné un bureau d'études pour établir un Schéma Directeur de Maintenance et de
Remisage, dont le but est de définir les sites a transformer pour atteindre les objectifs de modernisation du
matériel roulant.

Cette étude a:
m écarté les sites potentiels de maintenance difficiles a aménager (Livry Chartrettes, Le Mée, Savigny

et Survilliers) a cause d'impacts environnementaux trop importants,

m identifié le site de Villeneuve comme le site optimal a condition de repenser la maintenance, le remisage
et les entrées et sorties du site.
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c. Le scénario retenu

Plusieurs scénarios d'implantation ont été étudiés, puis écartés, sur le site de Villeneuve.

Entretien matériels roulants:
Le RER D, la ligne Transilien R,
Intercités et TER.

Villeneuve Prairie | Villen'euve Deépbot TSEE
Maintenance des Mamter?lance -. = Maintenance de
voitures : locomotiveset ¥ 7 TGV,

automoteurs

m Le site «Dépdt» ne dispose pas de voies de garage en nombre suffisant et la longueur
des infrastructures ne permet pas d’accueillir les Regio2N.

m Le site « Triage » ne permet pas |'implantation d'installations de maintenance compatibles
avec les projets existants (niveau 2 et 3).

m Le site « TSEE» réalisant la maintenance des TGV n'est pas adapté et il est difficilement accessible.

Une répartition sur les 3 sites ne permet pas de répondre au besoin.

Le seul scénario permettant de localiser toutes les installations nécessaires sur un méme secteur est
Villeneuve Prairie.

Il offre notamment:

m une capacité d'extension et de réaliser une maintenance industrialisée,
m |la place nécessaire pour assurer le nettoyage des rames,

m une compatibilité avec les projets connexes menés par SNCF sur le secteur.

n
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d. Le calendrier du projet

2019 2020 2021 2022 2025
[ |

'
ETAPE 1
Etudes Etudes Relogement et démolition
préliminaires détaillées ETAPE 2
Aménagement

Lorganisation des travaux est prévue pour permettre le maintien en exploitation du site pendant leur réalisation:

Les travaux sur les installations de maintenance seront réalisés en deux principales étapes:
m étape 1: relogement des activités en 2020 et démolition des installations existantes en 2021;
m étape 2: aménagements des nouvelles installations entre 2021 et 2025.

Les travaux sur les accés ferroviaires au technicentre — site Prairie — seront réalisés entre 2023 et 2025.

e. Le colit du projet et son financement

Accés ferroviaires
et Poste d'aiguillage
informatisé pour les voies
de service

N\
fledeFrance (3 ‘

Au titre du CPER :
| 4 |

eyl
Kiromsn Pravcas

Installations de
maintenance

@MOBMTES

— ¥ fledesFrance
palANooy

f. Lintégration du projet dans son environnement urbain

Les impacts sur le milieu physique et naturel

Le technicentre de Villeneuve s'inscrit dans un environnement ou les enjeux de protection sont faibles, le
site étant situé dans une zone trés urbanisée. Un diagnostic environnemental, établi par un bureau d'étude
spécialisé, a permis d'établir qu'aucun périmetre de protection n'était nécessaire.

Néanmoins, la présence éventuelle d'especes protégées sur ce secteur conduit a préciser les études.

Un diagnostic faune et flore est en cours de réalisation pour établir I'inventaire des especes présentes sur le
site sur une année entiére.

Situé en bordure de la Seine, le technicentre est localisé en zone inondable: une étude sera réalisée pour
que les futures installations n'aient aucune incidence sur I"écoulement des eaux, conformément au Plan de
Prévention des Risques Inondation de la Marne et de la Seine.
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Les impacts sur le cadre de vie en phase de chantier

Le projet est localisé sur un site déja en exploitation, il ne devrait donc pas générer d'impacts supplémen-
taires sur le milieu urbain environnant en situation cible. Cet aspect sera précisé lors de I'étude d'impact a
venir durant les prochaines étapes du projet.

En revanche, les travaux généreront a partir de 2021 des flux routiers liés a I'approvisionnement en matériel
et I'évacuation des déblais des chantiers. Cette évolution des flux routiers doit étre mise en perspective
avec le trafic routier existant. Des échanges, organisés en 2017 et 2018 avec les collectivités locales (Conseil
départemental du Val-de-Marne, communes de Choisy-le-Roi, de Villeneuve-Saint-Georges, de Créteil et de
Valenton, I'Etablissement Public Territorial Grand-Orly Seine Bievre) et les services de I’Etat (DRIRE Val-de-
Marne), ont confirmé l'attention particulieére qui sera portée aux flux routiers.

Réduire le trafic par camions en utilisant une barge fluviale

Pour répondre a cet enjeu, SNCF Mobilités a étudié une solution d’'évacuation des déchets qui limite les
circulations par la route.

La proximité de la plateforme HAROPA (Port BERGERON a Villeneuve-Saint-Georges) avec le site ferroviaire
de Villeneuve-Saint-Georges permet d’envisager la mise en place d'un convoyeur reliant directement le
site prairie du technicentre et la plateforme. Elle permettrait ainsi le chargement des barges directement
depuis les emprises SNCF. D'autres études sont en cours dans le but de minimiser le trafic des camions.
(Voir ci-aprés l'organisation de la phase travaux).

Pour répondre de fagon plus compléte aux problemes des nuisances générées par le trafic des camions
durant la phase travaux, un bureau d'études a été missionné a partir d'avril 2019 pour réaliser une étude
d'incidences qui reprendra les différents enjeux environnementaux (eau, bruit, air, faune et flore, etc.).
Dans ce cadre, il travaillera selon la logique Eviter Réduire Compenser (ERC).

Les impacts sur les déplacements des voyageurs

Tres ponctuellement, dans le cadre de la phase de travaux, des ITC (Interruptions Temporaires de Circulation)
affectant le RER D pourront étre nécessaires la nuit ou le week-end pour le raccordement des acces du site
Prairie du technicentre aux voies de circulation principales. Dans ce cas, un dispositif d’'information préalable
et des bus de substitution seront mis en place (Voir ci-aprés I'organisation de la phase travaux).

Des études qui se poursuivent

SNCF poursuit ses études avec I'appui de bureaux d'études spécialisés qui l'aident a déterminer en toute
objectivité les enjeux environnementaux de ce projet.

Prochaines étapes importantes pour le projet, I'évaluation environnementale et une autorisation environne-
mentale unique (au titre de la Loi sur I'Eau et de ICPE) permettront notamment de contréler si I'ensemble
des enjeux environnementaux ont bien été intégrés au projet, que ce soit pour leur identification ou pour les
moyens prévus pour les minimiser.

g. Les porteurs de projet
Les travaux d’'adaptation portent sur le périmétre de deux entités de SNCF:
m SNCF Mobilités pour les installations de maintenance;

m SNCF Réseau pour les accés ferroviaires.



MODERNISATION DU TECHNICENTRE
e DE VILLENEUVE PRAIRIE (94)

h. Lorganisation des travaux envisagée

Les travaux sont réalisés dans les emprises SNCF. Le site est maintenu en exploitation pendant les travaux.

Un seul point de
sortie et d'entrée pour
|"évacuation et
I'approvisionnemen-t
des matériaux.

La capacité de
stockage sur le site
est limitée.

Le planning des travaux permet d'identifier les principales phases d'évacuation et d'approvisionnement de
matériaux.

Mi-2020 2021 2022 2025

ETAPE 1
Relogement et démolition

ETAPE 2
Aménagement

1er 2éme

trimestre semestre
2021 2022

Principales phases d'évacuation
et d'approvisionnement

Plusieurs scénarios ont été étudiés pour limiter le trafic routier:
m Par voie ferroviaire

L'espace limité sur le site qui sera maintenu en activité lors des travaux, et le fait que ce mode d'évacuation
ne soit pas compatible avec certains matériaux comme le ciment, rend le mode ferroviaire adapté unique-
ment pour les matériaux de grande longueur tels que les rails.

14
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m Par voie fluviale
La proximité de la Seine et de la Marne ainsi que du port Haropa permet d'évacuer une partie des déblais
par ce mode.

Goulotte rotative Convoyeur en galerie Convoyeur sauterelle

~
F/,

2 4 o= =I=I=
S —

La mise en place du convoyeur nécessite une interruption de circulation du RER D. Pour éviter de géner les
voyageurs du RER D, il est souhaité que la mise en place du convoyeur se fasse lors des arréts de circulation
du RER D programmés pour les travaux du Pont-rail de Chenal Muzey, les 11-12-13 juillet 2020. Des bus de
substitution seront proposés.

Séparateur magnétique
Trémie

Le transport routier est nécessaire pour certains matériaux nécessitant réactivité et flexibilité. Une partie
des circulations routiéres sera réalisée au sein du site ferroviaire pour limiter les circulations sur les voies
publiques.

ZONE D'IMPLANTATION
.. DU CONVOYEUR

PLATEFORME HAROPA i

§9 PERIMETRE DES TRAVAUX
# VILLENEUVE PRAIRIE

Zone consacrée a la gestion des déchets
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Il est envisagé que les camions circulent sur les voies publiques et au sein des emprises SNCF selon le plan de
circulation en cours d'étude :

A K e ¥ ., ) : Z 7 ‘
- " Y = s
Technicentre B > A o g A i
de Villeneuve Prairie ' - o , Vers Port Haropa

= / 7 :
- : = A" via RD138

Vers AB6 NORD
- Vers RN406 et RN6

,ﬂ

Vers A86 SUD

Circulations des camions a I'étude
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| - LE CADRE )
DE LA CONCERTATION PREALABLE

a. Le cadre juridique de la concertation

La concertation préalable est une procédure relevant du code de I'environnement (article L.121-8).

Elle est mise en place et organisée par SNCF qui a saisi la Commission Nationale du Débat Public (CNDP)
le 26 octobre 2018 au regard des caractéristiques techniques et du colt du projet:

m il crée une Installation Classée pour la Protection de I'Environnement (ICPE) sur le périmétre
de SNCF Mobilités et Réseau, définie par le Code de I'Environnement (article L511-1) comme une instal-
lation pouvant présenter des risques ou provoquer des pollutions ou des nuisances, notamment pour la
sécurité ou la santé des riverains, la préservation de |'environnement...

m il est d'un montant supérieur a 300 millions d'euros.

La Commission Nationale du Débat Public (CNDP) est une Autorité administrative indépendante chargée
de veiller au respect de I'information et de la participation du public aux décisions ayant un impact significatif
sur I'environnement. Elle a pour mission de décider des modalités d'information et de participation du public
pour ce projet.

Le garant désigné par décision de la CNDP du 7 novembre 2018 est M. Paul Carriot

b. Les échanges préalables avec le territoire
Les premiers contacts avec le garant de la concertation

Garant nommé par la CNDP, M. Paul Carriot a réalisé dés le mois de février 2019 des entretiens auprés des
grands acteurs du territoire :

= acteurs institutionnels: Direction Régionale et Interdépartementale de I'Equipement et de ’Aménage-
ment (DRIEA) et Parc Interdépartemental Des Sports Paris Val-de-Marne;

m représentants de collectivités locales: mairies de Choisy-le-Roi, Valenton et de Villeneuve-Saint-
Georges, Conseil départemental du Val de Marne, Etablissement Public Territorial Grand-Orly Seine
Bievre et Etablissement Public Territorial Grand Paris Aménagement;

m représentants d'associations: association Dérivation RD 138 et association «collectif Gondoles Seine ».

Ces échanges ont permis de faire émerger un besoin d'information sur les modalités d’échange avec le public
et une inquiétude quant a I'impact du chantier sur la circulation le long de la RD 138, déja trés circulée.
Les personnes rencontrées ont également souligné leur volonté de construire avec SNCF une relation dans la
durée avec des points de contact identifiés.

Les échanges entre les maitres d’ouvrage et les collectivités concernées

En lien direct avec le territoire pour I'ensemble de ses projets, SNCF a amorcé le dialogue avec les collec-
tivités concernées par le projet de modernisation du technicentre Villeneuve Prairie deés janvier 2018. Des
réunions ont été organisées avec les villes de Choisy-le-Roi, Créteil, Valenton et Villeneuve-Saint-Georges ainsi
qu'avec |'Etablissement Public Territorial Grand-Orly Seine Biévre, le Départemental du Val-de-Marne et les
services de |'Etat (DRIEA).
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L'objet de ces rencontres préalables était de présenter le projet et de répondre, autant que le permet
I'état d'avancement des études, aux questions et aux attentes des collectivités.

Le principal point d‘attention identifié par les représentants des territoires porte sur la circulation routiére
liée au chantier durant la phase travaux. Afin d'y répondre, SNCF a étudié les alternatives possibles a la route
(cf. partie 1-1I-h de ce bilan).

Rencontre des représentants de:
m Mairie de Choisy le Roi les 17 janvier 2018, 27 février 2018 et 27 mars 2019;
= Mairie de Créteil le 7 mars 2018;
= Mairie de Valenton le 2 mars 2018;
m Mairie de Villeneuve-Saint-Georges le 21 février 2018 et le 15 avril 2019;
m Préfecture le 27 mars 2018,;
m EPT Grand-Orly Seine Biévre le 27 avril 2018;
m Département du Val de Marne les 12 juin 2018 et le 26 mars 2019;
m Parc Interdépartemental des Sports Paris Val-de-Marne le 18 avril 2019.

L'enquéte téléphonique préalable aupreés des riverains

Afin de préparer la concertation en cernant mieux les attentes des publics riverains du projet, une enquéte
téléphonique a été réalisée du 4 au 21 février 2019 aupres de 100 habitants du périmétre concerné par le
projet.

Elle avait pour objectif de recueillir leur perception du technicentre et du projet mais aussi leurs besoins
en termes d’information et de concertation.

Cette enquéte, réalisée avant la mise en ceuvre du dispositif d'information sur le projet et d’annonce de
la concertation, révele que 99 % des riverains ne connaissent pas le projet et 75 % ne connaissent pas le
technicentre.

[l est aussi a noter que, parmi les 24 % de répondants qui connaissent le technicentre, 20 participants sont en
mesure de citer au moins une de ses fonctions (entretien, RER D, dépot).

Parmi les sujets qu'ils souhaitent aborder dans le cadre de la concertation:
m 24 des 100 participants évoquent l'impact possible sur la circulation en phase de travaux;
m 2 personnes évoquent le bruit;

m 1 personne évoque la zone de travaux.

Pour ce qui concerne les modalités d'information attendues:
m 52 personnes souhaitent étre informées par mail (I'adresse émail a été collectée);
m 25 personnes par voie postale;
m 5 personnes par de l'affichage;
m 3 personnes par un tract ou document.

m 37 % des personnes interrogées ont indiqué souhaiter participer a la concertation.

En synthése, le dispositif de concertation prévu devra permettre d'informer prioritairement les publics
riverains du projet, sans oublier les voyageurs du RER D et de la ligne R Transilien, avec un accompagne-
ment pédagogique pour la compréhension du réle d'un technicentre et des objectifs du projet.
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c. Les objectifs et les themes de la concertation préalable

Informer sur le projet de modernisation du technicentre de Villeneuve Prairie:
ses caractéristiques et ses objectifs

La concertation préalable a eu comme objectif premier de porter le projet a la connaissance du public.
Le projet soumis a la concertation porte sur la modernisation du technicentre de Villeneuve (site de Prairie)
pour répondre a la croissance du trafic ferroviaire en lle-de-France et au remplacement du matériel roulant sur
les lignes D et R.

Cette démarche a permis au public de disposer de tous les éléments nécessaires a son information sur les
finalités du projet et de pouvoir ainsi formuler son avis sur ses différents aspects et les enjeux liés.

Echanger en particulier sur l'organisation de la phase chantier

La question du déroulement de la phase chantier a fait partie de la concertation. Réalisé dans les emprises
SNCEF, le projet présente peu de risques pour I'environnement faune et flore.

Au regard des premiers retours du territoire, les échanges ont notamment portés sur l'organisation de la
période de travaux et la minimisation des impacts sur la vie des riverains, en particulier pour ce qui reléve de
|'approvisionnement du chantier.

Les données et les premiers résultats des études en cours ou déja disponibles ont été évoqués avec le public.
Lors de la suite du projet, ces études seront complétées et précisées dans le cadre de l'autorisation environne-
mentale qui donnera lieu a une enquéte publique.

Ces analyses seront mises en perspective avec le trafic routier existant. SNCF a sollicité les participants a la
concertation sur les moyens par lesquels ils souhaiteraient étre informés pendant cette période de travaux.

Instaurer un dialogue continu avec le territoire

Cette démarche représente une opportunité pour faciliter le dialogue entre I'ensemble des acteurs locaux.
SNCF a souhaité faire de cette concertation préalable un levier d'approfondissement du dialogue avec les
riverains et les parties prenantes (institutions, acteurs économiques, élus...).

d. Le périmétre de la concertation

La concertation était ouverte a tous. Le périmetre retenu pour I'annonce de concertation s'est concentrée sur
4 communes du département du Val de Marne (94) : Choisy-le-Roi, Créteil, Valenton et Villeneuve-Saint-Georges.

Les publics particulierement concernés sont:
m les voyageurs du RER D et de la ligne R Transilien, futurs utilisateurs des rames;

m les riverains du projet sur les 4 communes (habitants et leurs représentants, entreprises,
commerces, équipements publics);

m les agents SNCF travaillant sur le site et leur famille.
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e. Les suites de la concertation

Un mois apreés la cléture de la concertation, le garant a remis son bilan de la concertation a la CNDP
qui le rendra public.

Ce bilan rend un avis objectif sur le déroulement de la concertation et sur les avis exprimés par le public.
Le garant y formule ses recommandations aux maitres d'ouvrage, SNCF Mobilités et SNCF Réseau.

Sous deux mois, les maitres d’ouvrage rendent une décision motivée concernant la poursuite du projet
dans le cadre d'un bilan formulant les enseignements qu'ils retiennent de la concertation.

Des modalités d'information et d'échange avec le public seront proposées pour accompagner la suite de
la réalisation du projet et, particulierement, une enquéte publique réalisée dans le cadre de l'autorisation
environnementale unique.

Le projet de modernisation du technicentre de Villeneuve Prairie sera soumis a autorisation environnementale
puisqu'il s'inscrit dans des rubriques de la nomenclature de I'article R214-1 du code de I'environnement (1.2.1.0,
1.2.2.0, 2.1.5.0, 3.2.2.0 et 3.3.1.0) et d'une Installation Classée pour la Protection de I'Environnement (ICPE)
relevant du régime d'autorisation de la rubrique 2930-1.

A ce titre, SNCF réalisera une enquéte publique conformément aux dispositions des articles L123-1 et suivants
du code de |'environnement.

Apreés la concertation, I'enquéte publique est la prochaine étape au cours de laquelle I'avis du public sera
sollicité dans un cadre réglementaire.
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Il - LE DISPOSITIF D'INFORMATION

Différentes modalités d'information ont été mises en place sur le territoire afin d'atteindre les publics
concernés par le projet. Elles ont été proposées par le maitre d'ouvrage SNCF en collaboration
avec le garant de la concertation. La Commission Nationale du Débat Public a pris acte de ces modalités
dans sa décision du 6 mars 2019.

a. Laffichage réglementaire

Un affichage réglementaire avec constat d’huissier de justice a été mis en place sur les communes situées sur
le périmetre défini pour la concertation.

Un avis de concertation préalable a été mis en place le 28 mars 2019 en 45 points sur les communes de
Choisy-le-Roi, Créteil, Valenton et Villeneuve-Saint-Georges ainsi que dans les mairies de Choisy-le-Roi, Créteil

et Valenton (la mairie de Villeneuve-Saint-Georges n‘ayant, a cette date, pas accepté de relayer l'information
sur le projet).

Un contréle intermédiaire de l'affichage a été réalisé le 18 avril 2019, jour de lancement de la concerta-
tion, et un contrdle final a été effectué le 7 juin 2019, le lendemain de la cléture de la concertation.

b. La distribution du document d’'information dans

les boites aux lettres
MODERNISATION

DU TECHNICENTRE Le document d'annonce de la concertation a été diffusé dans les boites
| DE VILLENEUVE . . . . .
@ PRAIRIE (94) aux lettres des riverains du projet situés sur le secteur de la concertation.
Py CUNCERTATION FREALABLE Environ 5500 exemplaires du document ont été déposés dans les

boites aux lettres des riverains le 2 avril 2019, soit un plus de deux
semaines avant le lancement de la concertation.

c. La mise a disposition du document d'information
et l'affichage chez les relais locaux

Ce document d'information a été mis a disposition et l'affiche d'an-
nonce affichée dans plusieurs commerces du secteur de la concertation
le 10 avril. Environ 50 commerces ont été livrés de ces documents (une

VILLENEUVE

YEMAIN B affiche et 10 documents d’'information par commerce).
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d. Une page projet sur le site Transilien.com
Une page consacrée au projet a été mise en ligne le 27 mars 2019, soit plus de deux semaines avant la date
d'ouverture de la concertation. Elle possede I'url suivante: www.villeneuve-demain.transilien.com

Des bandeaux d'annonce ont été disposés sur la page d'accueil du site Transilien.com, qui affiche un fort taux
de fréquentation, afin d'orienter les internautes vers la page du projet.

Ces deux modeéles de bandeaux d’annonce ont permis d’informer sur le projet et d’annoncer sur le lancement
de la concertation: ils ont été mis en place durant la semaine du 1°" avril, soit deux semaines avant le lancement
de la concertation, et la semaine du 15 avril, semaine du lancement de la concertation.

Environ 70 % des visiteurs de la page projet s'y sont rendus aprés avoir cliqué sur le bandeau d’annonce.

Entre le 18 avril et le 6 juin, la page projet a été vue 1323 fois par 1151 visiteurs, principalement sur les
premiéres semaines lors des deux campagnes avec les bandeaux d‘annonce en page d‘accueil, avec un
temps moyen de lecture de la page de 1,04 minute, un taux de rebond de 63,56 %.
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e. La mise en place de panneaux d'exposition

Deux panneaux d'exposition ont été mis a disposition dans les mairies concernées par le projet: Choisy-le-
Roi, Créteil, Valenton et Villeneuve-Saint-Georges. Un panneau présentait le projet et l'autre la démarche de
concertation.

MODERNISATION MODERNISATION
DU TECHNICENTRE DU TECHNICENTRE
DE VILLENEUVE DE VILLENEUVE
o PRAIRIE (94) @ PRAIRIE (94)
we [
L'ESSENTIEL DU PROJET CONCERTATION PREALABLE
18 AVRIL - 6 JUIN 2019
AMELIORER LES DEPLACEMENTS DES VOYAGEURS

POURQUOI LE PERIMETRE DU PROJET
UNE CONCERTATION ? 3

POUR VOUS INFORMER ET VOUS EXPRIMER :

Un dispositif complet vous permet de prendre part a la concertation:

Jeudi 18 avril 2019 o
Lundi 20 mai 2019 en gare d

LE CALENDRIER DU PROJET*

‘O UNE PRESENTATION SUR LE SITE DU TECHNICENTRE

v vsn
e 020 £ 2 2 24 s

A NOTER
= la mairie de Villeneuve-Saint-Georges a accepté
jgﬁi\m B B de recevoir le dispositif d’'information aprés la
JEMAIN (sver] période d‘annonce, ils ont donc pu étre mis a

disposition du public &8 compter du 18 avril 2019,
jour du lancement de la concertation.

f. Le relais d'information locaux

Hormis les panneaux d’exposition, les mairies de Choisy-le-Roi, Créteil, Valenton et Villeneuve-Saint-Georges
ont également recu des documents d'information et des affiches d’annonce de la concertation afin qu’elles
puissent informer leurs administrés.

Plusieurs autres relais locaux ont également recu les documents d'information et les affiches:
u I'Etablissement Public Territorial Grand-Orly Seine Biévre,
m les gares de Créteil-Pompadour, Villeneuve Triage et Villeneuve-Saint-Georges,
m le Parc Interdépartemental des Sports Paris Val-de-Marne,
m le Conseil départemental du Val-de-Marne,
m I'école maternelle Danielle Casanova de Choisy-le-Roij,

m I'entreprise Renault.

Au total, environ 4500 exemplaires du document d’information et 200 exemplaires de |'affiche ont été
diffusés par ce biais.

A NOTER

la mairie de Villeneuve-Saint-Georges a accepté de recevoir le dispositif d'information apreés la période d’annonce,
ils ont donc pu étre mis a disposition du public & compter du 18 avril 2019, jour du lancement de la concertation.



g. Un article d'annonce/communiqué de presse

Un article d'annonce de la concertation a été adressé a l'ensemble de ces relais afin qu'ils puissent diffuser

I'information sur leurs medias locaux. La ville de Choisy-le-Roi a relayé I'annonce de la concertation sur son site

internet et dans son magazine du mois de mai. La ville de Valenton a relayé I'annonce de la concertation dans

son magazine.

JT\. EN BREF

Technicentre de Villeneuve Prairie:
rencontre publique le 23 mai

La modernisation du Technicentre de
Villeneuve Prairie permettra daccueillir et
d'assurer la maintenance des nouveaux trains
du RER D et de la ligne R du Transilien,
progressivement déployés pour améliorer

les conditions de transport des 700 000
voyageur-euse-s quotidien-ne-s. Dans le cadre
de la concertation portée par la SNCF et

qui se tient jusqu'au 6 juin, une rencontre

de présentation aura lieu le jeudi 23 mai, a
18h, au parc interdépartemental des sports
(chemin des Beeufs, base centrale).
www.illeneuve-demain.transilien.com
www.choisyleroi.fr
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L'envoi d'un communiqué de presse par le service presse SNCF a donné lieu a neuf articles de presse/web sur le

projet.

samedi 18 mai 2019
Egiton():Val de Marne
Page 41

412 mots 72 mins

N 1615
vendredi 24 au eud 30 mai 2019
Page 7

' Echa....

264 mots - 71 mins

mard

au lndi 10 juin 2019
Page 7

74 mats -7 3 mins

DEP LOCALE VAL DE MARNE

500 millions d’euros pour bichonner les nouvelles rames du RER

Le technicentre de la SNCF doit étre modernisé afin de s’adapter au matériel qui sera mis

en service en 2
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h. Un e-mailing d’annonce aux riverains

Les adresses e-mail d'une trentaine de riverains, particuliers ou professionnels, ont été recueillies dans le cadre

de I'enquéte téléphonique menée en amont de la concertation.

m Un mail d’annonce de la concertation a été adressé aux riverains le 5 avril, soit environ 2 semaines
avant le lancement de la concertation.

m Un autre mail de rappel a également été adressé la veille de la réunion publique du 23 mai 2019.

i. Une annonce sur les comptes Twitter et les blogs de la ligne D du RER
et de la ligne R de Transilien

Suivis respectivement par 36 100 et 4493 abonnés, les comptes Twitter du RER D et de la ligne R de Transilien
ont relayé I'annonce de la concertation. Cette derniére a également été annoncée sur les blogs des lignes

R etD.

RER D SNCF & GREAD_SNCF - 18 avn.
E©  sivous souhaitez en savoir plus sur s projet st la concrtation (oo
@illedechoisy & @Villeneuve94190) RDV sur le blog du 4RERD :

:ONCERTATION AUTOUR
)E LA MODERNISATION

U CENTRE DE MAINTENANCE
JES TRAINS DE VILLENEUVE

de Vi : projet de &
Afin d'accueillir les noueaux trains RER D & ligne R, e technicentre de
Villeneuve sera modernisé. Suivez le projet et la concertation !

maligned. transilien.con

RER D SNCF @

" suive ) o
@RERD_SNCF /

e

[thread] Aujourd'hui c'est le début de la
concertation autour de la modernisation
du centre de maintenance des trains de
Villeneuve. Ce matin, stand en gare de
Villeneuve St-Georges afin d'expliquer le
projet et le mode de concertation.

01:41 - 1B.aw. 2019

showess i s POOSEE QS
Qs s Q'
RERD SNCF & QRERD SNCF 18 o =

lus sur e projet et la concertation (cc
41030} RDW sur le blog du #FEFAD :

D

Ligne R SNCF & @ LIGNER_SHEF - 18 avn ~
[Thread] Connaissez-vous le projet 2 Il s'agit du projet de
madsrnisation du site da maintenance des trains qui gére, entre autra, caux de
la Ce projet fait I'objst d'une concertation, Retrouvez les explications
sur le blog :

.ONCERTATION AUTOUR
JE LA MODERNISATION

WU CENTRE DE MAINTENANCE ®
)ES TRAINS DE VILLENEUVE

de : projet de &

Alin d’acoueillir les noueaus trains RER D & ligne R, le technicentre de
Villeneuve sera modernisé, Suivez le projet et la concertation |

maligner.transilien.com

o ! AV

Ligne R SNCF @

GLIGNER_SNCF

Plusieurs moyens d'en savoir plus
existent dont des stands comme ce
matin en gare de Villeneuve Saint-
Georges (gare ' H-1HD). Tout est détaillé
dans le billet dédié & la concertation.




Différentes modalités de participation et d'échanges ont été mises en place sur le territoire afin de recueillir
I'avis des publics concernés par le projet. Elles ont été proposées par le maitre d'ouvrage SNCF en collabora-
tion avec le garant de la concertation. La Commission Nationale du Débat Public a pris acte de ces modalités
dans sa décision du 6 mars 2019.

a. Les rencontres voyageurs

Deux rencontres voyageurs ont été organisées, en présence du garant de la concertation, afin de présenter
le projet aux usagers du RER D:

m le 18 avril a la gare de Villeneuve-Saint-Georges ;

m le 20 mai a la gare de Créteil-Pompadour.

m 16 fiches de participation a Villeneuve-Saint-Georges,

m 11 fiches de participation a Créteil-Pompadour.

m environ 2500 exemplaires du document d'information a Villeneuve-Saint-Georges ;

m environ 2000 exemplaires du document d’information a Créteil-Pompadour.

m elles ont été bien recues par les voyageurs qui ne disposaient pourtant que de peu de temps
pour échanger avec I'équipe projet. La grande majorité a néanmoins pris le document d’information.

m le sujet de la modernisation du technicentre a semblé lointain aux voyageurs qui étaient
plus particulierement concernés par leurs conditions de transport. A I'évocation des objectifs du projet,
une grande partie d’entre eux se sont montrés favorables au projet, considérant qu'il était de nature
a améliorer leurs conditions de transport.
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b. La visite sur site

Elle a été organisée le samedi 18 mai 2019, en paralléle de la visite sur site des familles des agents du techni-

centre et le lendemain de la visite des élus, en présence du garant de la concertation.

Celle-ci a été annoncée via:
m I'affichage légal,
m lors de la rencontre du 18 avril 2019 en gare de Villeneuve-Saint-Georges,
m la page projet sur le site transilien.com,
m les documents de communication (document d'information A4, affiche, kakémonos).

Les informations pratiques (date et horaires) étaient précisées ainsi que les modalités de participation a la visite
(inscription par mail).

5 personnes s'étaient inscrites a cette visite: 3 via I'adresse mail du projet et 2 suite a la rencontre voyageurs
du 18 avril 2019 en gare de Villeneuve-Saint-Georges (I'une d’entre elle n'avait pas laissé son mail pour recevoir
les informations d’accés).

Suite a I'envoi du mail de confirmation de participation le 13 mai 2019, une personne a confirmé sa venue a
la visite. Aprés une relance par mail le 16 mai 2019, un second inscrit a confirmé sa présence. Seul ce dernier
s'est présenté le 18 mai. Une seconde personne non inscrite s'est présentée pour participer sur le site le jour J.



Apres un accueil par I'équipe projet visant a présenter les régles de sécurité et diffuser le film présentant le
projet, les participants ont visité le technicentre accompagnés des encadrants.
La visite était organisée selon un parcours présentant plusieurs points d'intéréts:

m point 1 — Les batiments VHR (Véhicule Hors Rame): |'atelier ou est réalisée la maintenance des voitures.
Les locomotives sont entretenues sur le site de Dépot.

m point 2 - Le faisceau CPR (Chantier de préparation des Rames) avant remise en circulation des rames.

m point 3 — La passerelle traversant le site

m point 4 — Le « 3 voies fosses passerelle»

m point 5 — Les batiments détruits dans le cadre du projet «Villeneuve demain»
La visite s'est conclue par une présentation du projet. Les participants ont pu poser leurs questions tout au
long de la visite.

Environ 15 contributions ont été émises par les 2 participants. Elles portaient essentiellement sur les fonc-
tionnalités du technicentre, des nouvelles rames et les caractéristiques du projet.

c. La réunion publique

Organisée le jeudi 23 mai 2019 au Parc Interdépartemental des Sports Paris Val-de-Marne a Créteil, elle a
rassemblé 12 participants qui ont émis 29 contributions. Elle s'est déroulée de 18h a 21h en présence du
garant de la concertation.

Elle s'est déroulée en 3 temps:
m la présentation du projet,
m le temps d'échange avec la salle,

m le travail en atelier.

Celle-ci a été annoncée via:
m I'affichage légal,

m lors de la rencontre du 18 avril 2019 en gare de Villeneuve-Saint-Georges et du 29 mai 2019
en gare de Créteil-Pompadour,

m la page projet sur le site transilien.com,

m les documents de communication (document d'information A4, affiche, kakémonos).
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12 personnes ont participé a la réunion publique, parmi lesquelles:
m Bernard Baur — secrétaire général de |'association d'usagers du RER D - SADUR
m Yann Pirolli — Secrétaire Général CGT Cheminots Villeneuve-Saint-Georges

m Alexandre Boyer — Conseiller municipal de Villeneuve-Saint-Georges missionné au développement écono-
mique et au numérique — Vice-Président de Grand-Orly Seine Biévre — cheminot du site.

m Agnés Bonhomme — DGA Ville de Villeneuve-Saint-Georges

m Bernard Boivin — Maire adjoint du quartier Gondoles Sud de Choisy-le-Roi

m Danielle Costa — Présidente de |'association déviation de la RD138

m Chloé Loridant - DGA Espaces Publics, Aménagement et Développement urbain durable de Choisy-le-Roi.

m Fabien Guillaud-Bataille — Conseiller Régional lle-de-France — Administrateur lle-de-France Mobilités

Le contenu des échanges est repris dans la partie de synthése des échanges et dans le compte rendu de
la réunion en annexes. Les thématiques suivantes ont été abordées:

m la capacité des nouvelles rames,

m le Contrat d'Intérét National pour Villeneuve Triage et les projets connexes,

m la maintenance des RER et des Intercités sur
le site de Villeneuve Prairie,

m 'activité sur le site Villeneuve Prairie

et les agents,
m la localisation du projet,

m les circulations de camions en phase de
travaux,

m le risque inondation dans le cadre du projet,
m les circulations de camions existantes,
m le fret ferroviaire,

m le convoyeur.

Durant la période d'atelier sur table, les partici-

pants ont pu indiquer leurs points de vigilance

pour la période de travaux et les moyens par lesquels ils souhaitent étre

informés. Une carte du secteur et une fiche de contribution étaient mises a leur disposition.

d. Les autres modalités de participation

Le registre en mairies

Des registres, accompagnés du dossier de concertation, ont été mis a disposition pour recueillir I'avis du public
dans les 4 mairies concernées par le projet (Choisy-le-Roi, Créteil, Valenton et Villeneuve-Saint-Georges).

Seul le registre présent en mairie de Villeneuve-Saint-Georges a été complété avec 6 avis.

A NOTER

la mairie de Villeneuve-Saint-Georges a accepté de recevoir le dispositif d'information et de participation aprés la
période d’annonce, ils ont donc pu étre mis a disposition du public a compter du 18 avril 2019, jour du lancement de
la concertation.



EX=5 TRANSILEN

Villeneuve Demain

Du 18 avril au 6 juin 2019, donnez votre avis sur le projet
en répondant a ce petit questionnaire. Il sera pris en
compte dans le cadre de la concertation préalable sur le
projet de modernisation du technicentre de Villeneuve
Prairie (94) et intégré au bilan de concertation.

Etes-vous un usager des lignes D et R ?
) oui
©) Non

Votre avis sur la modernisation du technicentre

Le dépot d'avis sur la page consacrée au projet sur le site
Transilien.com

Un formulaire d'avis a été mis a la disposition du public du 18 avril au 6 juin
2019, période de la concertation, dans la rubrique « Comment y participer?»
de la page consacrée au projet et a la concertation sur le site Transilien.com.

Il a permis de recueillir 3 avis.

L'envoi dun courriel a I'adresse mail contact du projet contact@villeneuve-demain-transilien.fr

Une adresse mail de contact a été mise a la disposition du public pendant toute la durée de la concertation.
Elle avait aussi pour vocation de recueillir les inscriptions a la visite sur site du 18 mai 2019.

Elle n'a permis de recueillir aucun avis, seules quelques personnes s'y sont inscrites a la visite sur site.
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www.villeneuve-demain.transilien.com

Les fiches de participation lors des rencontres publiques

Des fiches de participation ont été mises a la disposition du public lors des
rencontres voyageurs, de la visite sur site du 18 mai 2019 et de la réunion
publique du 23 mai 2019.

Elles ont permis de recueillir les contributions de 37 personnes:
m 16 fiches de participation a Villeneuve-Saint-Georges,

m 11 fiches de participation a Créteil-Pompadour,

m 2 fiches de participation a la visite sur site,

m 2 fiches de contribution complétées par table par environ 8 participants
lors de la réunion publique.

L'envoi d'un courriel a I'adresse contact du garant

L'adresse mail de contact du garant paul.carriot@garrant-cndp.fr a été proposée pendant toute la durée de la
concertation pour les questions relatives au déroulement de cette démarche.

Elle a permis de recueillir 4 contributions:

= I'Etablissement Public Territorial Grand-Orly Seine Biévre,

m M. Huot, représentant de |'association des Amis de la Terre du Val d'Yerres (2 contributions),

m la CGT, secteur fédéral des cheminots de Paris Sud-Est.
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L'envoi d’un courrier a I'adresse postale du garant

Une adresse postale de contact du garant a été mise a la disposition du projet pendant toute la durée
de la concertation pour les questions relatives au déroulement de cette démarche:

Commission Nationale du Débat Public
A I'attention de Paul Carriot

244, boulevard Saint-Germain

75007 PARIS

Aucune contribution n'a été recue a cette adresse.
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Le bilan de la concertation a vocation a rendre compte des contributions du public. Tous les avis, émis du
18 avril au 6 juin 2019, ont été pris en compte dans son élaboration.

| - LE BILAN QUANTITATIF

Les contributions des participants ont pu prendre différentes formes: contributions orales par prises de parole
lors des rencontres publiques, contributions écrites via les registres mis a disposition en mairies, |'adresse mail
contact ou celle du garant, le formulaire d'avis sur Transilien.com. Les avis émis dans le cadre de la concertation
menée entre le 18 avril au 6 juin 2019 sont comptabilisés dans ce bilan.

A NOTER

Plusieurs interventions ou contributions ont pu apporter un avis sur plusieurs thématiques. Dans ce cas, un avis a
été comptabilisé pour chacune des thématiques abordées. Lorsqu’‘un avis a été émis par plusieurs canaux, il a été
comptabilisé plusieurs fois. Par exemple, il y a eu 12 participants a la réunion publique du 23 mai pour 29 prises de
position et plusieurs thématiques ont été abordées a chaque prise de position.

m Les rencontres publiques (2 rencontres voyageurs, la visite sur site et la réunion publique) ont permis
de recueillir 71 avis. Le nombre d’avis n’est pas représentatif du nombre de participants a ces
rencontres. Certains participants ayant participé a plusieurs reprises lors de la méme rencontre sur
différentes thématiques, un avis a été comptabilisé par thématique.

m Un formulaire permettait de déposer son avis en ligne sur la page consacrée au projet du site
Transilien.com, accessible via I'url www.villeneuve-demain.transilien.com. 3 avis ont été déposés.

m 4 avis ont été adressés directement au garant de la concertation sur sa boite mail paul.carriot@
garant-cndp.fr.

m Aucun avis n'a été recueilli via: la boite mail contact@villeneuve-demain-transilien.fr, I'adresse postale
du garant et les registres en mairies de Choisy-le-Roi, Créteil et Valenton.

MODES DE PARTICIPATION
Rencontre voyageurs du 18 avril 2019 — Gare de Villeneuve-Saint-Georges
Visite sur site du 18 mai 2019 - Technicentre de Villeneuve
Rencontre voyageurs du 20 mai 2019 - Gare de Créteil-Pompadour
Réunion publique du 23 mai 2019 - Parc Interdépartemental des Sports
Formulaire d’avis sur Transilien.com
Boite mail contact@villeneuve-demain-transilien.fr
Boite mail du garant paul.carriot@garant-cndp.fr
Adresse postale du garant
Registre en mairie de Choisy-le-Roi
Registre en mairie de Créteil

Registre en mairie de Valenton

Registre en mairie de Villeneuve-Saint-Georges




Partie 3 - LE BILAN DES AVIS EXPRIMES

Il - LE BILAN QUALITATIF

Les interventions et les contributions formulées ont en majorité une tonalité neutre (45 %). Il faut
néanmoins noter que 38 % des avis sont positifs (dont 2 % positifs avec réserve) et 17 % sont des contributions
ambivalentes. Aucune contribution négative n'a été relevée.

| TONALITE DES AVIS/CONTRIBUTIONS
17%

Neutre

Positif avec réserve
Ambivalent

Positif

45%

2%
PRECISION SUR LA TONALITE DES AVIS EXPRIMES

Avis positif: le message proposé dans le cadre la contribution est explicitement favorable au projet.

Avis négatif: le message proposé dans le cadre la contribution est explicitement défavorable au projet.

Avis neutre: le message proposé dans le cadre la contribution n‘émet pas d’avis explicite sur le projet.

Avis ambivalent: le message proposé dans le cadre la contribution émet un avis favorable sur certains aspects
du projet et défavorable sur dautres.

Voici, en proportion, la répartition des avis exprimés.

La partie suivante détaille les thématiques abordées par le public.

Autres sujets connexes : fonctionnement RER, accessiblité, _ 16

activités technicentre, suppression VT

Sujet connexe - Ouverture 4 la concurrence / Fret [N 2

Sujet connexe - Circulations existantes 5

Caractéristiques du projet (caractéristiques techniques, _ 12
emploi, risque inondation, impacts a terme)

sujet connexe - CIN [ NG o
sujet connexe - Nouvelies rames [ NNENNEEEEE :s
Travaux 29
Opportunite du projet | ::
Information / Concertation [ 16

L] H 0 3 b} 5 E] 35

La thématique information/concertation est traitée de maniere indépendante tandis que le reste des
thématiques est abordé selon son ordre d'importance dans le volume des avis.

Seuls les «autres sujets connexes» sont évoqués en fin de partie, étant plus lointains du projet mis en
concertation.
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Il - LA SYNTHESE DES AVIS EXPRIMES

Les réponses du maitre d’ouvrage indiquées dans le présent document ont été apportées pendant la période
de concertation: dans le cadre des rencontres publiques, a travers la présentation du projet ou lors des
échanges avec la salle, dans les documents d'information mis a disposition du public (site internet et document
d’information).

Certains compléments de réponse ont été apportés a posteriori, notamment dans le cadre de la réponse
aux contributions portées sur les registres en mairies qui n‘ont pas donné lieu a un échange avec la maitrise
d'ouvrage.

a. La perception de la concertation et la demande d’information sur le projet

Une quinzaine de participants ont abordé la question de la concertation et de I'information dans le
cadre du projet.

La plupart des avis ont été émis dans le cadre de |'atelier proposé lors de la réunion publique du
23 mai 2019. Le public a été sollicité dans ce cadre pour indiquer par quels moyens il souhaite étre informé
pendant la période de travaux. Les moyens cités sont les suivants:

m «Envoi d'e-mails (hotamment aux conseils de quartier)»

m «Info chantier dans les boites aux lettres (particulierement pour les riverains de la RD 138)»
m «Distribution d'Infos chantier dans les lieux publics (Lidl, Istanbul Market, sorties d'écoles)»
m «Réunions publiques (quartier Triage et Gondoles)»

m «Page internet du projet»

m «Affichage»

Les participants ont également pointé la pertinence de I'affichage et de la distribution dans les boites aux
lettres réalisés pour I'annonce de la concertation.

D’autres avis concernant des sujets variés ont été abordés dans le cadre de cette thématique:

m Un participant a larencontre voyageurs du 18 avril 2019 aindiqué : « Je souhaiterais plus d’information
sur le projet. »

m Un riverain-cheminot a indiqué lors de la réunion publique: «avoir pris connaissance du document
d’information au conservatoire de son enfant et non dans sa boite aux lettres. »

m Un avis donné a l'issue de la visite sur site du 18 mai 2019 exprimait la satisfaction du participant
quant a la visite qu'il «juge pertinente pour comprendre le projet. »

m Un autre estime que la faible participation a la visite serait liée au manque d'intérét des riverains
pour le RER D et a l'aspect trés technique du projet:

«La faible participation a la visite est peut-étre liée au fait que la ligne D n’a localement pas le méme
impact que le T9 qui sert aux trajets du quotidien. |l pense que «l‘aspect tres technique du projet le
rend trop complexe et lointain... »

m M. Huot, représentant de |'association des Amis de la Terre du Val d'Yerres, dans sa contribution
sur le registre de Villeneuve-Saint-Georges, met en cause un communiqué qui aurait été publié par
«le directeur de la SNCF Mobilités»: «A Villeneuve, dans un communiqué, le directeur de la SNCF
Mobilités a bien expliqué que ni les associations, ni les élus locaux ne seraient consultés pendant
la phase de concertation. De méme pour les syndicats de salariés. Ils ne participeront donc pas
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officiellement a la préparation du projet de Villeneuve Prairie. ».

m Une contribution au registre de Villeneuve-Saint-Georges montre un soutien au projet a condition
qu'il soit élaboré en concertation: «Je soutiens donc le projet sous réserve qu'il s'élabore et se
réalise en étroite concertation avec les utilisateurs, les habitants, les professionnels et les élus. »

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

LA MISE EN CONCERTATION DU PROJET

SNCF indique que le dispositif de concertation a été proposé en fonction des enjeux du projet et des
caractéristiques du territoire. Ce dernier a été exposé a la Commission Nationale du Débat Public qui
a pris acte de ces modalités dans sa décision du 6 mars 2019.

SNCEF précise qu'aucun communiqué indiquant que les associations et les élus locaux ne seraient pas
concertés n'a été publié par un directeur de SNCF Mobilités.

Les thématiques traitées ci-apres sont mentionnées dans [‘ordre d'importance du volume des avis émis dans
le cadre de la concertation.

b. Lopportunité du projet

Une trentaine d'avis porte sur l'opportunité du projet. La grande majorité des avis exprimés sur cette
thématique montre un soutien au projet de modernisation du technicentre de Villeneuve Prairie.

La plupart des avis positifs ont été émis par des utilisateurs du RER D rencontrés dans
le cadre des deux rencontres voyageurs ou via le formulaire d'avis sur Transilien.com: ils
se satisfont de |'apport que pourront avoir l'arrivée de nouvelles rames et la modernisation
du technicentre sur le fonctionnement du RER:

m « Favorable au projet. »
m «Si ca améliore la fluidité, c’est bien. »

m « Tant mieux que le parc soit modernisé. (...) Maintenance importante (...) pour la régularité et
ponctualité mais il faut que le personnel soit suffisant. »

m « C'est trés bien les travaux, je vous encourage. »
m « Rénover les trains, c’est une bonne chose »
m « Projet intéressant a la condition que la maintenance suive ensuite le rythme... »

Bernard Boivin, Maire adjoint du quartier Gondoles Sud de Choisy-le-Roi, dans le cadre de la réunion
publique du 23 mai 2019 se «félicite que le projet pérennise I'activité sur le site et les emplois ».

Alexandre Boyer, conseiller municipal de Villeneuve-Saint-Georges, Vice-Président Grand-Orly Seine
Bievre et également cheminot du site, également dans le cadre de la réunion publique du 23 mai 2019: «Les
élus se félicitent de l'investissement dans de nouvelles rames mais également dans les nouveaux ateliers
qui traduisent a la fois un saut technologique, méme quelques-uns, par rapport au matériel vétuste, aussi
dans les nouvelles installations, qui pérennisent tout simplement |'activité ferroviaire sur le site. »
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L'Etablissement Public territorial Grand-Orly Seine Biévre a délibéré sur le projet. Cette délibération
est mentionnée sur le registre de Villeneuve-Saint-Georges et a été adressée par mail au garant, marquant
son avis favorable «sous réserves» au projet, trois réserves sont mentionnées (elles seront évoquées par
thématique): « 2. Donne un avis favorable avec réserves dans le cadre de la concertation préalable au projet
de modernisation du technicentre de Villeneuve Prairie. »

Un avis sur le registre de Villeneuve-Saint-Georges fait le lien entre I'intérét du projet et la lutte contre le
réchauffement climatique: «On ne peut prétendre agir contre le réchauffement climatique si l'on fait
impasse sur l'existant & maintenir et a développer. Question de cohérence. »

Un avis émis a la suite de la visite sur site du 18 mai «salue le projet et évoque les équipements prévus sur le
site ainsi que le nouveau matériel roulant déja en circulation ou a venir sur les lignes D et R.»

c. La période de travaux: organisation et impacts

Un peu moins de trente avis aborde le sujet des travaux, pour questionner leur organisation ou
pour s'inquiéter de leurs impacts, particulierement en ce qui concerne la circulation des trains et la
circulation routiére.

La plupart des avis émis concernant les impacts travaux portent sur la circulation routiére
aux abords du technicentre, particulierement sur la RD138, déja tres circulée.

Lors de la réunion publique du 23 mai 2019:

m Un riverain du projet, habitant sur la RD138 a Choisy-le-Roi a dit «craindre que le projet de
modernisation de Villeneuve Prairie ne génére plus de nuisances sous les fenétres des résidents
de la RD138».

m Un autre riverain a demandé a ce que «le calme soit préservé » dans le quartier des Gondoles Sud.

m Danielle Costa, Présidente de I'association des riverains de la RD 38 «craint que le nouveau projet
n‘apporte de nouveaux problémes. »

m Yann Pirolli, Secrétaire Général CGT Cheminots Villeneuve-Saint-Georges, a rappelé que « 120
camions par tranche de 24 heures passent dans (les) rues, c’est énorme» et il a mentionné ses
«nombreux amis qui habitent le quartier des Gondoles (...qui) ne sont pas sereins ».

m Alexandre Boyer, conseiller municipal de Villeneuve-Saint-Georges, Vice-Président Grand-Orly Seine
Biévre et également cheminot du site, a questionné «les chiffres de circulation de camions mentionnés
en phase de travaux.» Il a souhaité savoir s'ils prennent en compte les «trafics générés par le train usine
pour un gros chantier qui va arriver en 2020 concernant le renouvellement des voies et du ballast (RVB)
entre Corbeil et Melun (...) ».

m Bernard Boivin, Maire adjoint du quartier Gondoles Sud de Choisy-le-Roi, indique que «le projet va
forcément apporter des nuisances, sur une période de deux ans que dureront les travaux. »

m M. Huot, représentant de lI'association des Amis de la Terre du Val d'Yerres, dans sa contribution
sur le registre de Villeneuve-Saint-Georges, dénonce: «Les habitants des communes concernées
par le technicentre francilien (Villeneuve-Saint-Georges, Valenton, Choisy le Roi et Créteil) n‘ont
pas a supporter le transfert de nuisances ».

Dans le cadre de I'atelier proposé aux participants lors de la réunion publique du 23 mai, les participants
ont listé les points de vigilance concernant les circulations en phase de travaux et notamment:

m «La RD138 dans son ensemble avec ses habitations, ses équipements scolaires, la dangerosité de
la circulation piétonne (stationnement de véhicules sur les trottoirs relativement étroits). »

m «Le retournement des camions a I'extrémité de la RD 138 (au niveau du grand mét). »
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m « Le carrefour RD 138 ,rue du Chenal Muzey, avec les sorties d’écoles, I'école Paul Bert au niveau du
Triage. Lors des circulations des véhicules, il faudra veiller a éviter les horaires de sortie d’écoles. »

Deux avis se satisfont de la mise en place d'un convoyeur et de |'utilisation du ferroviaire pour |'évacuation
des déblais, qui limiteraient la circulation routiere.

m Un riverain du projet, habitant sur la RD138 a Choisy-le-Roi, a indiqué que, pour lui, «la circulation
par voie fluviale représente |'avenir. ».

m Lors d'une rencontre voyageurs: « C'est génial le fret, c’est super, c’est moins de camions sur les
routes. »

Plusieurs avis proposent d'autres scenarios pour limiter la circulation routiére sur la RD138, en
particulier par le renforcement des scenarios d'évacuation par le ferroviaire ou le fluvial mais aussi par
I'utilisation de ces modes pour I'approvisionnement.

= Dans le cadre de sa délibération, I'Etablissement Public territorial Grand-Orly Seine Biévre
a émis deux réserves sur le projet portant sur la réalisation d'une nouvelle voie de desserte du
technicentre et |'utilisation de la bande transporteuse en sens unique: « Contraint physiquement (...)
le secteur du Triage est uniquement desservi par la RD138, déja saturée, seul point d’entrée et de
sortie de tout le secteur. Le site du Triage n’est donc plus en mesure d‘accueillir un futur projet
de développement ou d’aménagement quel qu'il soit, sans la réalisation préalable d’une nouvelle
voie de desserte.» «Cette bande transporteuse, utilisable a sens unique, ne pourra servir qu‘a
I'’évacuation du site, et non a lI'approvisionnement (...) reste donc une préoccupation forte des
communes riveraines du site. »

m Dans le cadre de l'atelier de la réunion publique, certains participants ont demandé a étudier:
«la possibilité de déroger aux circulations (réglementées) sur le pont Wilson. »

m Danielle Costa, Présidente de |'association des riverains de la RD 38, conteste «la restriction de
circulation sur le pont Wilson pour les poids lourds ». Pour elle, les 100 tonnes peuvent y circuler.

m Toujours lors de la réunion publique du 23 mai 2019, un riverain du projet, habitant sur la RD138 a
Choisy-le-Roi, a indiqué avoir «entendu parler d’une voie au niveau du carrefour Pompadour qui
pourrait permettre d’alimenter la route. »

m Yann Pirolli, Secrétaire Général CGT Cheminots Villeneuve-Saint-Georges, indique qu'«une
solution par le rail a été abordée au sein de la SNCF mais qu’elle a été refusée et n‘a pas été
abordée dans le cadre de la réunion publique. » Pour lui, I'infrapdle pourrait permettre d'évacuer les
gravats mais il dénonce que SNCF «ne (sache) pas trier les gravats». |l incite le public a «obliger »
SNCEF a faire passer les matériaux par le rail.

m Bernard Boivin, Maire adjoint du quartier Gondoles Sud de Choisy-le-Roi, demande s'il n'est pas
possible de «stocker les matériaux ailleurs que sur le technicentre et d’amener les matériaux par barge
également. »

m Alexandre Boyer, conseiller municipal de Villeneuve-Saint-Georges, Vice-Président Grand-Orly
Seine Biévre et également cheminot du site, demande «le doublement du convoyeur et d'étudier
la possibilité d’approvisionner des matériaux en se servant du Port Bergeron et des installations
sur le site pour développer un péle de multimodalité restreint car les infrastructures sont Iégeéres. »

m Dans le cadre de l'atelier de la réunion publique, certains participants ont demandé a étudier
«d‘autres possibilités d’'approvisionnement sur le site et d’évacuation des matériaux: remise en
service de la voie désaffectée passant au niveau du quartier du Triage, la grande ceinture et
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repiquant sur Massy. L'autre possibilité aurait été d’utiliser le Chemin des Boeufs et le passage
sous les voies au niveau de l'ancienne gare Villeneuve Prairie», «mettre en double-sens le
convoyeur pour évacuer les matériaux et approvisionner le site» et «réaliser une centrale a
béton sur le site, les matériaux pouvant étre acheminés par le fret ou la route, ce qui minimiserait
la quantité de camions. »

Quelques avis, bien que positifs sur le projet, recueillis lors des rencontres voyageurs, font état de
I'inquiétude des voyageurs de voir le trafic RER D perturbé par la réalisation des travaux:

m «Savoir s’il y aura un impact sur le temps de trajet, autant de RER ? Pas de travaux sur les voies ?
Sur la gare ?»

m « Pas d’impact sur les circulations ? Le technicentre est sur le trajet. Est-ce qu'il y aura plus de
trains ? »

m « Les travaux, tant que ca ne perturbe pas les circulations des trains, c’est une bonne chose. »

Quelques avis émis, évoquent ou questionnent d’autres nuisances ou impacts liés aux travaux.
Dans deux avis émis suite a la visite sur site du 18 mai 2019:

m Une question évoque le «rejet des déchets industriels suite a la réalisation du projet. »

m Un participant a réagi sur la destruction du chateau d'eau: «c’était un repére que j'aimais bien,

c’est dommage ».

Lors de la réunion publique, Alexandre Boyer, conseiller municipal de Villeneuve-Saint-Georges,
Vice-Président Grand-Orly Seine Biévre et également cheminot du site, a demandé a connaitre
«l'aspect visuel extérieur du convoyeur ».

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

LES CIRCULATIONS DE CAMIONS EN PHASE DE TRAVAUX

SNCF indique que le premier objectif est de ne pas arréter le trafic ferroviaire pendant la réalisation
des travaux ce qui contraint la méthodologie de travaux a mettre en ceuvre.

L'équipe projet a d'ores et déja travaillé sur une optimisation de I'utilisation des camions, pour limiter
la circulation sur la RD. Le seul accés routier s'effectue par le pont du chenal Muzey qui rejoint
ensuite la RD, deux options sont ensuite possibles pour les voitures mais les poids lourds ne peuvent
circuler sur le pont Wilson.
Différents scénarios ont été étudiés pour limiter les circulations routiéres:
m Par voie ferroviaire: I'espace limité sur le site, qui sera maintenu en activité lors des travaux,
et le fait que ce mode d'évacuation ne soit pas compatible avec certains matériaux comme le

ciment, rend le mode ferroviaire adapté uniquement pour les matériaux de grande longueur
tels que les rails.
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m Par voie fluviale: la proximité de la Seine et de la Marne ainsi que du port Haropa permet
d'évacuer une partie des déblais par ce mode. SNCF indique travailler sur ce mode d’évacuation et
qu'un projet de Convention d'Occupation du Sol pour utiliser une partie du port est en cours. Les
matériaux seront acheminés sur les voies privées SNCF jusqu’a la zone de stockage et passeront
ensuite par un convoyeur pour étre déversés dans une barge. Ce convoyeur passera au-dessus
des 3 voies ferroviaires existantes, de la route départementale, des trottoirs et de la piste cyclable.

SNCF précise que toutes les circulations ne peuvent étre réalisées par voie ferroviaire ou fluviale et
qu'une partie d'entre elles devra étre réalisée par la route. Pour aller vers le port, les camions pourront
passer par la voie SNCF interne au site mais aussi par la voie publique.

LES SCENARIOS PROPOSES POUR LIMITER LA CIRCULATION ROUTIERE
EN PHASE DE TRAVAUX

m Concernant l'utilisation du pont Wilson interdit aux poids lourds de plus de 3,5 tonnes,
SNCF rappelle appliquer la réglementation que I'Etat, le Département et les mairies imposent.

m Sur la réalisation d'une nouvelle voie de desserte du technicentre
Non abordée dans le cadre de la réunion publique, la réponse a cette question est traitée dans le cadre des engagements

de la maitrise d’ouvrage en partie V de ce document.

m Concernant |'optimisation de |'utilisation du convoyeur pour I'évacuation mais aussi
I'approvisionnement des matériaux
Non abordée dans le cadre de la réunion publique, la réponse a cette question est traitée dans le cadre des engagements

de la maitrise d‘ouvrage en partie V de ce document.

m Sur la possibilité de stocker les matériaux sur un autre site
Non abordée dans le cadre de la réunion publique, la réponse a cette question est traitée dans le cadre des engagements

de la maitrise d’ouvrage en partie V de ce document.

m Concernant I'optimisation de l'utilisation du mode ferroviaire pour I'approvisionnement
des matériaux, SNCF précise que I'’équipe projet a travaillé le scénario du fret mais que
ce dernier est destiné a transporter des masses importantes, par exemple pour la construction
de batiments en structures métalliques. Pour utiliser un train complet pour I'approvisionnement,
il faut qu'il soit chargé d'une grande capacité de matériaux qui devra étre déchargée
a l'arrivée a Villeneuve ce qui est tres compliqué a gérer au niveau du personnel nécessaire
au chargement/déchargement.

LES IMPACTS SUR LE FONCTIONNEMENT DU RER D
EN PHASE DE TRAVAUX

SNCF mentionne que, trés ponctuellement, dans le cadre de la phase de travaux, des ITC (Interruptions
Temporaires de Circulation) affectant le RER D pourront étre nécessaires la nuit ou le week-end pour
le raccordement des acces du site Prairie du technicentre aux voies de circulation principales. Dans ce
cas, un dispositif d'information préalable et des bus de substitution seront mis en place.

La mise en place du convoyeur nécessite une interruption de circulation du RER D. Pour éviter de géner
les voyageurs du RER D, il est souhaité que la mise en place du convoyeur se fasse lors des arréts de
circulations du RER D programmés pour les travaux du Pont-rail de Chenal Muzey, les 11-12-13 juillet
2020. Des bus de substitution seront proposés.
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LES AUTRES NUISANCES OU IMPACTS LIES AUX TRAVAUX

m Sur les rejets de déchets industriels suite a la réalisation du projet, SNCF indique que des études
sont réalisées (étude faune/flore, dossier d'autorisation Loi sur |'eau) afin de mesurer les impacts de
I'ensemble des installations sur I'environnement et de s'assurer que la réglementation est respectée.

m Concernant l'aspect visuel du convoyeur, SNCF explique qu'un travail visuel va étre réalisé sur le
convoyeur afin qu'il ne soit pas «un objet métallique froid». Une démarche est prévue avec la mairie
et la préfecture, tous seront associés a la mise en place de ce convoyeur, notamment dans le cadre
des demandes d'autorisations.

d. Sujet connexe: l'arrivée des nouvelles rames du RER D
et de la ligne R du Transilien

Un peu plus d’une quinzaine de contributions évoquent les nouvelles rames qui sont en cours de mise
en service sur les lignes RER D et R.

La moitié de ses contributions sont aussi favorables au projet de modernisation du technicentre, elles
ont majoritairement été émises par des utilisateurs du RER D dans le cadre des rencontres voyageurs.
Suite a l'évocation de l'arrivée des nouvelles rames comme déclencheur de la réalisation du projet de
modernisation, ils ont montré leur satisfaction de voir les conditions de transport s'améliorer:

m « Tant mieux que le parc soit modernisé. (...) Maintenance importante (...) pour la régularité et
ponctualité mais il faut que le personnel soit suffisant. »

m « Plus de trains c’est bien. »
m « Rénover les trains c’est une bonne chose car aujourd’hui trés indésirable. »

m Lors de la réunion publique, Alexandre Boyer, conseiller municipal de Villeneuve-Saint-Georges,
Vice-Président Grand-Orly Seine Biévre et également cheminot du site, indique «les élus se
félicitent de I'investissement dans de nouvelles rames ».

m Un avis émis a la suite de la visite sur site du 18 mai «salue le projet et évoque les équipements
prévus sur le site ainsi que le nouveau matériel roulant déja en circulation ou a venir sur les lignes
DetR.»

L'autre moitié des avis portant sur les nouvelles rames concerne des questionnements quant a la mise
en ceuvre de la livraison des nouvelles rames, leurs caractéristiques et |'avenir des anciennes avec un avis
neutre sur le projet de modernisation du technicentre.

m Lors de laréunion publique du 23 mai, un habitant de Choisy-le-Roi, non riverain du projet, demande
«si beaucoup de places seront libérées dans les nouvelles rames par rapport a I'ancien matériel. ».

m Suite a la visite sur site du 18 mai, un participant demande « quel est |'avenir du matériel tracté avec
la rénovation du matériel ?»

m Un autre questionne si «les nouvelles rames, équipées de voitures plus courtes, permettront-elles
aux voyageurs de descendre plus rapidement des trains, limitant ainsi les temps d’arrét en gare ?»
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REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

LA CAPACITE DES NOUVELLES RAMES

SNCF indique que la capacité des trains augmentera, rappelant les facteurs d’augmentation:
m les trains «boas» dont I'intérieur sera optimisé et qui pourront étre traversés de part en part,
limitant les emplacements non utilisables.
m la diminution du nombre de places assises, avec des strapontins, qui permettra de libérer
de I'espace en heures de pointe. A partir de 2025, il y aura 25 % de trains en plus sur la ligne
donc plus de chance d'étre assis.
La capacité des trains actuels est comprise entre 1030 et 1650 places (assises + debout). La capacité
des futurs RER NG sera de 1860 places.

e. Sujet connexe: le Contrat d’Intérét National de Villeneuve Triage

Une dizaine d'avis ont rappelé I'ambition de préservation de l'activité ferroviaire et de développement
du site de Villeneuve Triage qui avait récemment fait I'objet d'un Contrat d’Intérét National (CIN) signé
en février 2018 entre I'Etat, des collectivités territoriales (conseil départemental, territoire Grand-Orly
Seine Bievre et villes de Choisy, Valenton et Villeneuve-Saint-Georges), de I'Epa Orsa, GPA, SNCF Réseau
et SNCF Mobilités. Ce contrat s'articule autour de deux axes principaux: la construction d'une plateforme
intermodale de logistique urbaine d'envergure métropolitaine et la création d'une voie de desserte pour
désenclaver le site. Les projets portés par cette convention doivent également prendre en compte le projet
de requalification urbaine déja engagé sur le quartier de Triage pour que le développement du site se
fasse en harmonie avec les riverains.

Certains de ces avis craignent que le projet de modernisation du technicentre interfére avec la mise
en ceuvre du CIN de Villeneuve Triage:

m Alexandre Boyer, conseiller municipal de Villeneuve-Saint-Georges, Vice-Président Grand-Orly
Seine Biévre et également cheminot du site, dans le cadre de la réunion publique du 23 mai 2019:
«Au sujet du relogement des activités mentionné dans le cadre du projet», il rappelle «le
partenariat des villes, du territoire, de SNCF Mobilités et SNCF Réseau, dans un Contrat d’Intérét
National (CIN) pour maintenir l'activité sur le site Triage. » Pour lui, les partenaires du CIN ont été
«mis devant le fait accompli».

= Egalement lors de la réunion publique, Bernard Boivin, Maire adjoint du quartier Gondoles Sud
de Choisy-le-Roi, cite également le Contrat d’Intérét National: « Un site propice au développement
économique lié a l'activité ferroviaire» et le fait que «les principaux projets recensés portent
aujourd’hui sur une relocalisation sur site et un développement des activités de maintenance et
de travaux SNCF Réseau lié a la régénération du réseau ferré de la région de Paris Sud-Est et au
développement de sites de maintenance ». Il demande des précisions concernant «le lien entre le
CIN et le projet.»
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= Dans le cadre de sa délibération, I'Etablissement Public territorial Grand-Orly Seine Biévre a émis
une troisieme réserve: « Ce projet (de modernisation du technicentre de Villeneuve Prairie) ne peut
étre déconnecté du Contrat d’Intérét National du quartier du Triage. »

m Dans un mail au garant de la concertation, la CGT, secteur fédéral des cheminots de Paris Sud-
Est, met en cause le fait que: «Le document de présentation (du projet de modernisation du
technicentre de Villeneuve Prairie) n'en fait nullement référence ni du Contrat d’Intérét National
Triage dont le directeur des lignes D & R est signataire pour SNCF Mobilités et dont SNCF Réseau
est également signataire. Pourtant le périmétre du CIN Triage couvre le technicentre tant sur le
site du dépét que sur le site de Prairie. »

Deux participants a la réunion publique ont évoqué le statut actuel du Villeneuve Triage:
m Un riverain du projet, habitant sur la RD138 a Choisy-le-Roi, demande: « quelle est |'utilité du site
de Villeneuve Triage aujourd’hui et si ce site est toujours propriété de SNCF. »

m Danielle Costa, Présidente de |'association des riverains de la RD 38, évoque le fait que le site
Triage soit «une décharge monumentale ».

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

LE CONTRAT D'INTERET NATIONAL POUR VILLENEUVE TRIAGE
SNCEF précise que le CIN Triage couvre 3 enjeux:

m le développement d'une plate-forme de logistique urbaine d'envergure métropolitaine ;

m une voie de desserte pour désenclaver le site et permettre le projet ;

m le développement et la transformation du Triage vers une nouvelle dynamique économique et
vers une transformation urbaine plus large.

Le CIN Triage ne couvre donc pas le projet de modernisation du technicentre de Villeneuve Prairie
mis en concertation. Néanmoins, les interdépendances qui pourraient exister entre ce projet et le

CIN Triage font l'objet d’échanges entre SNCF Réseau/SNCF Mobilités et les parties prenantes du
CIN dans le cadre de la gouvernance du CIN ou de réunions bilatérales.

Le CIN comprend notamment un projet routier avec du transfert multimodal route/ferroviaire dont
les contours restent a définir.

f. Les caractéristiques du projet (accés au site, emploi, risque inondation,
impacts a terme)
Un peu moins d'une dizaine d‘avis concerne des caractéristiques du projet: les accés au site, les

emplois induits, la prise en compte du risque inondation dans le cadre des études et les impacts du
projet a terme sur son environnement.
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Une poignée d'avis fait le lien entre le projet et les emplois nécessaires pour assurer la maintenance:

m Lors de larencontre voyageurs du 20 mai: « Maintenance importante pour la régularité et ponctualité
mais il faut que le personnel soit suffisant. »

m Lors de la réunion publique du 23 mai, Alexandre Boyer, conseiller municipal de Villeneuve-
Saint-Georges, Vice-Président Grand-Orly Seine Biévre et également cheminot du site, «nous
I'espérons aussi, qui pérennisent les emplois des cheminots. »

= Egalement lors de la réunion publique, Bernard Boivin, Maire adjoint du quartier Gondoles Sud de
Choisy-le-Roi, se félicite que «le projet pérennise |'activité sur le site et les emplois ».

= Surleregistre de Villeneuve-Saint-Georges, un contributeurindique : « Développer 'emploiferroviaire
direct ou indirect, développer et préserver le site global du Triage et des outils de maintenance
et d’entretien est et doit étre une priorité. »

Concernant les accés au site:

= Dans le cadre de sa délibération, I'Etablissement Public territorial Grand-Orly Seine Biévre a indiqué:
«Le site du Triage n’est donc plus en mesure d’accueillir un futur projet de développement ou
d’aménagement quel qu'il soit, sans la réalisation préalable d’une nouvelle voie de desserte ».

Au sujet de la prise en compte du risque inondation dans le cadre des études:

m M. Huot, représentant de |'association des Amis de la Terre du Val d'Yerres, dans son mail au
garant de la concertation: « On espére que le projet sera compatible avec le SDAGE ».

= Un participant a la réunion publique du 23 mai, non riverain du projet, demande «si le projet
prévoit le risque inondation. »

Deux avis évoquent les impacts a terme du projet sur son environnement et sur le fonctionnement
du RER:

m M. Huot, représentant de |'association des Amis de la Terre du Val d'Yerres, sur le registre de
Villeneuve-Saint-Georges: « On doit toutefois étre inquiet, au sujet du maintien de la biodiversité.
D’ou la réalisation impérative d’un diagnostic faunistique préalable. »

m Une contribution sur le registre de Villeneuve-Saint-Georges: « Aurons-nous des trains a I'heure ?
Les tarifs des trajets vont-ils changer ? De préférence diminuer ? Y aura til plus de sécurité dans les
trains et dans les gares ?»

Deux avis émis portent sur les caractéristiques techniques du projet:

= Une contribution lors de la visite sur site du 18 mai a questionné «le futur de I'entretien préventif
des voitures dans le cadre du projet Villeneuve demain. »

m Dans un mail au garant de la concertation, la CGT, secteur fédéral des cheminots de Paris Sud-
Est questionne l'avenir de certaines fonctions du site Prairie: « des batiments voués a la démolition
abritent les Archives nationales de la SNCF, un centre d’entrainement au tir de la Surveillance
Générale (SUGE) et des locaux de formation pour I'établissement. Enfin rien n’est dit non plus sur
I'avenir des ateliers situé coté dépét et qui assure aujourd’hui la maintenance des rames Z2N des
lignes D et R du Transilien.» et demande la réalisation d'études pour l'installation d'infrastructures
multimodales: « Nous demandons que soit étudiée une utilisation plus large des installations qui
permettront le développement de cette multimodalité. »
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REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

LES EMPLOIS DANS LE CADRE DU PROJET DE MODERNISATION DU TECHNICENTRE

SNCF indique que le projet prévoit la sécurisation des conditions de travail des opérateurs, notamment
pour le travail situé en toiture de train. De plus, les locaux de vie des agents seront également améliorés.

Le technicentre de Villeneuve assure la maintenance de voitures (site de Prairie) et de locomotives (site
du dépot). A terme les voitures, qui ont plus de 40 ans et qui sont maintenues sur le site de Prairie, vont
étre retirées des services commerciaux pour étre remplacées par des rames automotrices. Il est alors
nécessaire de reconfigurer le site de maintenance.

L'enjeu du technicentre est d'assurer cette mutation : passer d'une maintenance de matériels roulants
de technologie datant des années 80 a une technologie des années 2020.

Les compétences des professionnels de la maintenance vont ainsi évoluées pour s'adapter aux
technologies actuelles. C'est un challenge trés important pour |'’établissement.

LA REALISATION D'UNE NOUVELLE VOIE DE DESSERTE DANS LE CADRE DU PROJET

Non abordée dans le cadre de la réunion publique, la réponse a cette question est traitée dans le cadre des

engagements de la maitrise d’ouvrage en partie V de ce document.

LA PRISE EN COMPTE DU RISQUE INONDATION DANS LE CADRE DU PROJET

SNCF explique que le sujet de la crue ne présente pas de probleme pour la période de travaux. Cela
fut le cas sur le projet des trois voies fosses-passerelles et les travaux ont simplement été stoppés
pendant la crue. Si cela arrive dans le cadre du projet et le temps que la Seine regagne son lit, les
matériaux pourront étre stockés sur la pointe sud du site avant de les déverser dans les barges. En
cas d'arrét de navigation de 3 semaines sur la Seine, il n'y aura pas de capacité de stockage, mais les
entreprises ne pourront pas travailler non plus.

Situé en bordure de la Seine, le technicentre est localisé en zone inondable: une étude sera réalisée
pour que les futures installations n'aient aucune incidence sur I'écoulement des eaux, conformément
au Plan de Prévention des Risques Inondation de la Marne et de la Seine.

LES IMPACTS DU PROJET A TERME SUR LENVIRONNEMENT

SNCF précise que le technicentre de Villeneuve s'inscrit dans un environnement ol les enjeux de
protection sont faibles, le site étant situé dans une zone tres urbanisée. Un diagnostic environnemental,
établi par un bureau d'étude spécialisé, a permis d'établir qu'aucun périmetre de protection n'était
nécessaire.

Néanmoins, la présence éventuelle d'especes protégées sur ce secteur conduit a préciser les études.

Un diagnostic faune et flore est en cours de réalisation pour établir I'inventaire des especes présentes
sur le site sur une année entiére.

SNCF poursuit ses études avec l'appui de bureaux d'études spécialisés qui l'aident a déterminer en
toute objectivité les enjeux environnementaux de ce projet.

Une prochaine étape importante pour le projet est |'évaluation environnementale et une autorisation
environnementale unique (au titre de la Loi sur I'Eau et de ICPE) ce qui permettra notamment de
contréler si I'ensemble des enjeux environnementaux ont bien été intégrés au projet que ce soit pour
leur identification et pour les moyens prévus pour les minimiser.
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REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

LES IMPACTS DU PROJET A TERME SUR LE FONCTIONNEMENT DU RER D

SNCF rappelle que le projet de modernisation du technicentre a pour objectif de permettre la
maintenance des nouvelles rames du RER D en la rendant plus performante. Le projet contribuera ainsi
a I'amélioration des conditions de transport sur le RER D.

LE FUTUR DE LENTRETIEN PREVENTIF DES VOITURES DANS LE CADRE DU PROJET

SNCF indique que la maintenance des RER se fait actuellement sur le site Dépét. Les RER actuels ne
sont pas encore au format «boa». Pour ces RER NG de 130 metres de long environ, les rames seront
indissociables et la maintenance est réalisée pour I'ensemble de la rame nécessitant les aménagements
adaptés sur Villeneuve Prairie. Pour les trains Intercités, la maintenance peut étre réalisée voiture par
voiture.

Pour I'entretien préventif, SNCF explique le souhait de Transilien de développer la maintenance
préventive via la télé-information, déja mise en ceuvre sur le TGV. |l s'agit, grace a des capteurs installés
sur les rames, d'analyser les données pour anticiper les pannes et les autres problémes liés a I'usure du
matériel mais aussi la maintenance. SNCF demande aux constructeurs d'intégrer des capteurs sur le
matériel roulant.

LE RELOGEMENT DES ACTIVITES DANS LE CADRE DU PROJET

SNCF indique que les activités présentes sur le site de Villeneuve Prairie seront relogées avant la
démolition et la reconstruction des batiments sur le site. Les activités listées ci-dessus seront relogées
en dehors du site de Villeneuve.

L'ETUDE POUR LINSTALLATION D’UNE INFRASTRUCTURE MULTIMODALE

SNCF précise que ce sujet ne concerne pas le projet mis en concertation. Le CIN Triage comprend un
projet routier avec du transfert multimodal route/ferroviaire dont les contours restent a définir.

g. Sujet connexe: les circulations de camions existantes

Quelques avis, émis dans le cadre de la réunion publique du 23 mai 2019, font état des problemes de
circulation préexistants aux abords du projet, principalement au niveau de la RD138.

m Un riverain du projet, habitant sur la RD138 a Choisy-le-Roi, évoque les circulations engendrées
par les entreprises privées louant les espaces de SNCF sur le site de Villeneuve Triage: «l‘accés au
site se fait depuis I'avenue Villeneuve-Saint-Georges qui a été réaménagée fin 1987 pour que les
poids lourds puissent s’y croiser (...) les riverains n‘ont pas été sollicités concernant cette nouvelle
activité. »

m Danielle Costa, Présidente de I'association des riverains de la RD 38, dont |'association a été créée
il y a 20 ans pour défendre sa famille mais aussi d'autres riverains «afin d’obtenir un autre accés au
site de Triage. » Elle évoque le passage des « LTB» (bennes) en provenance de ce secteur.

m Fabien Guillaud-Bataille, Conseiller Régional lle-de-France - Administrateur lle-de-France
Mobilités, demande: «si (...) 49 camions par jour passent sur cette RD 138, ceci di au centre
de Villeneuve. » Il questionne SNCF sur la provenance des autres camions: «quelle est I'activité
économique qui justifie 300 camions par jour sur cet axe pour le quartier ?».
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m Bernard Boivin, Maire adjoint du quartier Gondoles Sud de Choisy-le-Roi, précise que «de
nombreux camions doivent se rendre sur la zone d’activités en utilisant le passage situé sous
le pont ol passent les TGV. Cette zone d’activités comprend notamment la société Renault.» Il
ajoute que «le secteur présente aujourd’hui trop de camions. »

m Un riverain-cheminot, habitant le quartier des Gondoles-Sud demande que la tranquillité de son
quartier soit respectée indiquant que sur un chantier de SNCF: « un petit chantier avec des véhicules
ne respectant pas le Code de la route et «shuntant» le pont. »

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

LES CIRCULATIONS DE CAMIONS EXISTANTES
SNCEF rappelle les comptages réalisés par le Département sur la RD138:
Aujourd’hui, sur la RD138:

m environ 360 camions ont été comptabilisés par jour, soit 719 passages/jour,

m et 7865 passages de véhicules légers par jour.
Dans le cadre de la mise en place 5 radars sur le périmetre ayant vocation a étudier les circulations
existantes aux abords du technicentre, il a été observé les circulations liées a |'activité du technicentre
suivantes:

m environ 49 camions, soit 98 passages/jour,

m et 875 véhicules légers soit 1750 passages/jour.

SNCEF indique ne pas étre habilitée a fournir plus d'information concernant la provenance des
circulations qui ne viennent pas du site ferroviaire.

Au sujet des itinéraires interdits empruntés par des camions dans le cadre d'un autre projet porté

par SNCF, cette derniére explique que l'itinéraire de circulation des camions avait été imposé a
I'entreprise de chantier et que cette derniére a été contactée et sommée de reprendre le bon
itinéraire. SNCF indique que si des désagréments de ce type intervenaient dans le cadre du projet de
modernisation, les riverains pourraient solliciter directement I'équipe projet.

h. Sujet connexe: le fret et I'impact de |'ouverture du marché ferroviaire
a la concurrence

Quelques avis portent sur I'impact de I'ouverture du marché ferroviaire a la concurrence et sa
conséquence pour |'activité fret ou se positionnent sur le transport de marchandise.

Lors de la réunion publique du 23 mai:

m Yann Pirolli, Secrétaire Général CGT Cheminots Villeneuve-Saint-Georges, précise que «de
nombreuses personnes ont été prévenues par la CGT, dont le maire et le député de Choisy-le-Roi»
et, qu'en 2016, ils ont rencontré tous les députés concernés par «la problématique des camions».
Il dit «attirer leur attention sur la réforme ferroviaire » qui entrainerait «la suppression totale du fret ».
Concernant le tri des gravats par SNCEF, il cite «perte de compétences» comme une des conséquences
de la réforme du ferroviaire de 2016. La solution du rail lui semble convenir le mieux dans un cadre de
lutte contre la pollution de l'air.
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m Fabien Guillaud-Bataille, Conseiller Régional lle-de-France — Administrateur lle-de-France Mobilités,
considére que le choix de ne pas développer le fret revient a un arbitrage politique de la direction de
SNCEF et n'est pas une obligation réglementaire.

Lors de la visite sur site du 18 mai, un participant a demandé a en savoir plus sur l'ouverture a la
concurrence du fret et du trafic voyageurs.

Dans son mail au garant, M. Huot, représentant de l'association des Amis de la Terre du Val d'Yerres,
mentionne: « On ignore donc si les dépenses publiques engagées serviront la qualité du transport, ceci
dans le contexte de la réforme statutaire de I’'EPIC. »

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

L'OUVERTURE DU MARCHE FERROVIAIRE A LA CONCURRENCE

SNCEF précise que ce sujet n'est pas en lien avec le projet de modernisation et qu'il s'agit d'une
décision politique prise I'échelle nationale et européenne.

L'utilisation du rail pour |'évacuation des déblais en période de travaux

SNCF indique que l'option de I'évacuation des déblais par le ferroviaire est utilisée pour certains
types de matériaux, comme précisé précédemment.

i. Autres sujets connexes

Une dizaine d'avis ont portés sur d'autres sujets connexes au projet sur des thématiques variées

et notamment:

Le fonctionnement actuel du RER avec des remarques principalement recueillies dans le cadre
des rencontres voyageurs:

m « C’est une bonne chose, le RER D c’est une catastrophe, si ca se fait c’est bien. »

m « C’est un bon projet car train neuf, les trains sont vieux, sales, vraiment sales, beaucoup de
problémes, beaucoup de retard, parfois les chauffeurs ne s’arrétent pas... »

m « Les conditions de transport sont inhumaines, places assises nécessaires, pas d’accés PMR,
pas d’informations quand le train est a l'arrét, train 8 1m50 au-dessus du quai, les facilitateurs
ne sont jamais la. La gréve n‘a servi a rien, on aurait dii faire comme en 1995. Beaucoup de
bousculades, guichets fermés c’est un scandale. »

Les activités actuelles du technicentre avec des remarques principalement recueillies dans le cadre
de la visite sur site du 18 mai:

m Des questions concernant les activités, les métiers du technicentre ainsi que le fonctionnement
technique de certain(e)s équipements/voitures (cabine de conduite, ouvertures et fermetures des
portes...);

m Une question sur la répartition du matériel roulant (hors TGV) au sein du technicentre.
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Une demande de mise en accessibilité des deux gares de Villeneuve-Saint-Georges a été émise lors
de la réunion publique du 23 mai:

m Alexandre Boyer, conseiller municipal de Villeneuve-Saint-Georges, Vice-Président Grand-Orly Seine
Bievre et également cheminot du site, a précisé que «des installations pour les personnes a mobilité
réduite sont attendues pour les deux gares villeneuvoises. »

La suppression supposée de la gare de Villeneuve Triage évoquée par M. Huot, représentant de
I'association des Amis de la Terre du Val d'Yerres, sur le registre de Villeneuve-Saint-Georges: «le contenu
du dossier consultable ne comprend aucune information, comme sur la suppression de la station
Villeneuve Triage ».

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

LE FONCTIONNEMENT ACTUEL DES RER

SNCEF rappelle que le projet de modernisation du technicentre a pour objectif de permettre la
maintenance des nouvelles rames du RER D en la rendant plus performante. Le projet contribuera
ainsi a I'amélioration des conditions de transport sur le RER D.

LA DEMANDE DE MISE EN ACCESSIBILITE DES DEUX GARES
DE VILLENEUVE-SAINT-GEORGES

SNCF précise que cette thématique ne fait pas partie du projet concerné par la concertation et qu'elle
est directement traitée en collaboration avec les communes concernées.

LA SUPPRESSION DE LA GARE DE VILLENEUVE TRIAGE

SNCEF indique qu’lle-de-France Mobilités, en tant qu‘autorité organisatrice des transports en lle-de-
France, est la seule entité habilitée a définir le maintien ou la suppression de gare. Néanmoins, aucun
projet de suppression n'est pour I'heure connu de SNCF.
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La concertation sur le projet de modernisation du technicentre de Villeneuve-Prairie, menée du 18 avril au
6 juin 2019, conduit aux constats suivants:

Le projet est attendu, particulierement de la part des voyageurs qui voient
dans sa réalisation une opportunité d’améliorer leurs conditions de transport.

m L'arrivée des nouvelles rames de RER D est particulierement attendue par les voyageurs qui soutiennent
le projet pour sa contribution a la mise en ceuvre de la modernisation du matériel roulant.

m Pour certains, la réalisation de ce projet marque la pérennisation de |'activité sur le site et des emplois.

m La localisation des travaux et 'opportunité n‘ont pas été questionnées dans le cadre de la concertation.

La faible participation aux rencontres publiques et le faible nombre
de contributions montrent un manque d‘intérét local concernant le projet.

La technicité du projet a été évoquée lors des rencontres comme une des raisons possibles expliquant
cette faible participation, tout comme le fait que les riverains du quartier des Gondoles seraient peu utilisateurs
du RER D.

Des inquiétudes relatives aux effets du projet sur la circulation routiere

m Quelques riverains présents lors de la réunion publique ont fait état d'une inquiétude particulierement forte
concernant la circulation sur la RD138. Ils se plaignent que cet axe soit déja tres fréquenté (par les poids
lourds et les véhicules légers) actuellement.

m Si la solution du convoyeur a été saluée, plusieurs propositions ont été émises pour limiter la circulation
routiére en phase de travaux. Parmi elles, le fait de renforcer I"évacuation par le ferroviaire et le fluvial
mais également de permettre |'approvisionnement par ces deux modes.

m Quelques acteurs ont évoqué la possibilité pour les camions d’emprunter une autre voie
ou d'en créer une nouvelle.

Des participants aux rencontres publiques impliqués pour anticiper
la phase de travaux

Malgré le faible taux de participation aux rencontres, les participants a la réunion se sont montrés constructifs
pour indiquer les points de vigilance a anticiper pour la phase de travaux ainsi que les moyens par lesquels ils
souhaitent étre informés.

Quelques demandes d'information ou questionnements sur le contenu
des études et la prise en compte des impacts

A la marge, quelques contributions ont interrogé la prise en compte du risque inondation, le risque d'impacts sur
la circulation du RER et sur I'environnement a terme. La maitrise d’ouvrage a formulé des réponses dans le cadre
de la réunion publique.

Une concertation qui a donné lieu a des positionnements politiques

Dans le cadre des contributions par mail, sur un registre ou lors de la réunion publique, plusieurs élus, syndicats,
associatifs se sont exprimés pour rappeler leurs attentes concernant plusieurs sujets en lien avec SNCF mais
connexes au projet: la mise en ceuvre du Contrat d'Intérét National de Villeneuve Triage, le souhait que les gares
de Villeneuve-Saint-Georges soient mises en accessibilité, le désaccord avec l'ouverture du marché du transport
de marchandises a la concurrence...
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| - POURSUIVRE LINFORMATION RELATIVE
AU PROJET AUPRES DES USAGERS
ET DES RIVERAINS

Les participants ont émis le souhait d'étre tenu informés de I'avancement du projet tout au long de sa vie,
études et travaux. La maitrise d'ouvrage s’engage donc a pérenniser |'information et retient les modalités
listées lors de la réunion publique:

Une adresse mail de contact du projet

Une adresse mail sera conservée (méthode utilisée pendant la phase de concertation) pour permettre aux
riverains, collectivités, associations, ou toute autre personne intéressée par le projet, de solliciter I'équipe
de Villeneuve Demain. Cette adresse mail constituera le « point d'entrée unique » des demandes a SNCF et
permettra aux requérants d'obtenir une réponse a leur sollicitation.

Une page consacrée au projet sur le site Transilien.com:
www.villeneuve-demain.transilien.com

Dans le cadre de la concertation préalable, une page projet a été créée permettant de retrouver toute |'infor-
mation du projet : les objectifs, le colt, les aménagements et le phasage. Cette page internet sera conservée
et mise a jour régulierement pour présenter I'avancement du projet. L'adresse mail de contact du projet sera
également mise en ligne sur ce site.

Une newsletter diffusée sur I'ensemble du territoire
Une newsletter biannuelle sera éditée afin de faire un point sur I'avancement du chantier. Elle sera:
m distribuée dans les boites aux lettres sur le périmétre du projet,
u téléchargeable sur le site internet,
= mise a la disposition du public en mairie et autres lieux (commerces, services publics de proximité),

= transmise aux personnes ayant fourni leur adresse mail lors de la concertation préalable.



Il - OPTIMISER (OU LIMITER) LES FLUX LIES
A LEVACUATION ET LAPPROVISIONNEMENT
DES MATERIAUX

La gestion des flux constitue un enjeu fort a I'échelle du territoire : le trafic routier est aujourd’hui une
source d'inquiétudes et de contraintes pour les riverains des communes voisines. Bien que responsable
d’une partie seulement des flux routiers générant ces inquiétudes, SNCF s'engage a limiter les flux liés
aux travaux de modernisation du technicentre de Villeneuve Prairie.

Favoriser la valorisation des matériaux sur site

Pour limiter les flux routiers, une des solutions envisagées par SNCF est le réemploi des matériaux directement
sur site. SNCF a lancé une campagne de diagnostics pour définir la quantité de matériaux qu'il sera possible
de réutiliser.

Intégrer les points d'attention définis par les riverains
lors de la réunion publique

SNCF portera une attention particuliere aux points mentionnés lors de la réunion publique du 23 mai 2019
pour les flux qui devront immanquablement passer par la route. Certaines contraintes seront spécifiées dans
les cahiers des charges des entreprises de travaux au sujet des circulations des camions, comme le respect des
regles routieres, les horaires a éviter a proximité des équipements scolaires ou de loisirs, etc.

Privilégier, autant que possible, le convoyeur pour I'évacuation des matériaux
par la voie fluviale

SNCF a proposé en 2018 d'étudier la faisabilité et 'utilisation d'un convoyeur pour |'évacuation des matériaux
de démolition et de terres excavées. Cette installation aura pour objectif de réduire d’environ 50 % le nombre
de camions liés aux travaux de Villeneuve Demain sur la RD 138, en acheminant ces matériaux directement des
emprises SNCF vers le port fluvial de Bergeron.

Cette solution a été tres bien accueillie lors de la concertation préalable, tant auprés des riverains que des
collectivités. SNCF s'engage a poursuivre |'établissement de la convention d'occupation avec la plateforme
HAROPA et I'intégration paysagere de la structure avec les collectivités.

Poursuivre la réflexion sur les solutions permettant
de réduire les flux poids lourds

Lors de la concertation préalable, la mise en place possible d'un convoyeur pour I'évacuation des matériaux a
été tres bien accueillie. Pour autant, les collectivités locales et les riverains ont demandé a SNCF la poursuite
des réflexions visant a réduire le flux de poids lourds. SNCF a noté deux propositions qu'elle s'attachera a
étudier davantage dans la mesure du possible sous réserve de faisabilité : I'étude d'un convoyeur pour I'appro-
visionnement depuis le port fluvial de Bergeron et I'utilisation du fret ferroviaire.

Dans le cadre des marchés et des appels d'offres, parmi les criteres importants d‘attribution, une attention
particuliere sera portée sur les solutions autres que |'approvisionnement par camion dans le cadre des travaux
pour |'évacuation des terres et des matériaux sur le chantier de Villeneuve Prairie.
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Il - PERENNISER LE DIALOGUE TERRITORIAL

SNCF est un acteur important du territoire et souhaite associer I'ensemble des collectivités concernées
a la réalisation du projet de modernisation du technicentre.

Inscrire le projet de Villeneuve Demain dans un dialogue territorial continu

Parce que le projet de modernisation ne concerne pas que le technicentre de Villeneuve, SNCF souhaite
mettre en ceuvre le projet du nouveau site de maintenance de fagon partenariale.

Les interfaces avec les territoires, tant en phase travaux qu’en phase cible, sont autant de sujets méritant un
dialogue continu avec les territoires : les circulations routiéres sur la RD 138, I'accés au site de maintenance, |'in-
tégration de la bande transporteuse, les projets de développement urbain situés a proximité du technicentre,
I'intégration des dimensions sociales et environnementales au projet, etc.

SNCEF initie un Comité de suivi du projet qui débutera dés la rentrée 2019 : il est dans un premier temps prévu
que ce Comité se réunisse de maniére semestrielle mais il pourra se réunir autant que de besoin. |l rassemblera
les communes de Créteil, Choisy-le-Roi, Valenton et Villeneuve-Saint-Georges, ainsi que le département du Val
de Marne, I'Etablissement Public Territorial Grand-Orly Seine Biévre et la DRIEA.

Poursuivre la participation de SNCF a la gouvernance
du Contrat d’Intérét National Triage

SNCF continuera a participer aux instances de gouvernance du Contrat d'Intérét National. Elle y sera repré-
sentée par une (des) personne(s) familiére(s) du projet de modernisation du technicentre de Villeneuve Prairie
lorsque seront portés a I'ordre du jour des sujets ayant un lien avec ce projet.

La participation aux instances du CIN Triage, la réunion réguliere d'un Comité de Suivi et la poursuite des
rencontres bilatérales entre SNCF et les collectivités permettront de nourrir un dialogue territorial dense a la
hauteur des enjeux de la modernisation du technicentre.



IV - REALISER UN PROJET RESPECTUEUX
DE LENVIRONNEMENT

La modernisation du Technicentre de Villeneuve est |'occasion pour SNCF de reconstruire un site de
maintenance plus respectueux de I'environnement. La dimension environnementale sera intégrée deés le
début des études pour la réalisation d'un projet responsable.

Inscrire le projet dans une démarche «éviter, réduire, compenser»

Dans le cadre de |'évaluation environnementale, SNCF recherche a éviter, réduire et compenser les éventuels
impacts du projet sur son milieu. La réalisation d'études spécifiques, telles qu’'un diagnostic faune et flore,
une étude hydraulique ou encore une modélisation acoustique, témoignent de cet engagement a limiter les
impacts sur I'environnement naturel et urbain du site. Un travail itératif sera conduit entre les bureaux d'études
spécialisés et les concepteurs du projet pour s'assurer d’une prise en compte globale des contraintes et des
atouts du site. A ce titre, le risque inondation, mentionné par quelques participants lors de la concertation
préalable puisque avéré sur ce territoire sera intégré a cette réflexion pour réduire les incidences sur I'exploi-
tation du site.

L'ensemble de la démarche et des solutions retenues seront soumis a enquéte publique au cours de
I'année 2020.

Favoriser les mesures environnementales pour le technicentre modernisé :
production de I'énergie et gestion de l'eau

SNCF souhaite que le futur Technicentre de Villeneuve soit une référence dans la conception environnemen-
tale de site industriel. SNCF a confié a une équipe de concepteurs la mission de recherche de solutions pour :

= produire une énergie électrique et de la chaleur,

m réemployer et recycler les matiéres présentes sur site,
m valoriser |'eau grise et |'eau pluviale

m assurer un confort thermique été comme hiver

= favoriser la biodiversité.
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| - LES DECISIONS DE LA CNDP

—~

C [ ] d Commission nationale
du débat public

SEANCE DU 6 MARS 2019

DECISION N° 2019 / 42 / TECHNICENTRE SNCF VILLENEUVE PRAIRIE / 2

PROJET DE MODERNISATION DU TECHNICENTRE SNCF DE VILLENEUVE-PRAIRIE (94)

La Commission nationale du débat public,

e vule code de I'environnement en son article L. 121-1, et suivants, notamment le | de l'article L. 121-8,

e vu la lettre de saisine de Monsieur Jean-Louis ZANINI, Directeur de Projets des Lignes DRHBK, & SNCF
Mobilités en date du 26 octobre 2018, et le dossier annexé,

* vu sa décision n°2018/88/Technicentre SNCF Villeneuve-Prairie/1 du 7 novembre 2018, demandant au
maitre d’ouvrage d’organiser une concertation préalable selon des modalités définies par la Commission
sous I'égide d’un garant, Monsieur Paul CARRIOT,

® vule dossier de concertation transmis par SNCF Réseaux et la note de présentation établie par le garant,

aprés en avoir délibéré
DECIDE:
Article 1 :

La Commission considere que le dossier de concertation proposé par le maitre d’ouvrage est suffisamment
complet pour engager la concertation.

Article 2 :

La Commission prend acte des modalités de la concertation et du calendrier envisagés par le maitre d’ouvrage.

La Présidente

Zﬁﬁl

Chantal JOUANNO
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C [ ] d Commission nationale
du débat public

SEANCE DU 7 NOVEMBRE 2018

DECISION N° 2018 / 88 / TECHNICENTRE SNCF VILLENEUVE PRAIRIE / 1

PROJET DE MODERNISATION DU TECHNICENTRE SNCF DE VILLENEUVE-PRAIRIE (94)

La Commission nationale du débat public,

e vu le code de I'environnement en son article L.121-1, et suivants, notamment le | de I'article L.121-8,
e vu la lettre de saisine de Monsieur Jean-Louis ZANINI, Directeur de Projets des Lignes DRHBK, & SNCF
Mobilités en date du 26 octobre 2018, et le dossier annexé,

Considérant que :

e les travaux seront réalisés dans un site déja entierement exploité par des activités ferroviaires,

* les enjeux et les impacts du projet sur le milieu urbain seront faibles

e les enjeux et les impacts du projet sur Fenvironnement seront modérés, méme s’ils ne seront pas
négligeables en phase chantier du fait de 'augmentation du flux routier,

apres en avoir délibéré
DECIDE :
Article 1 :
Il n’y a pas lieu d’organiser un débat public au sens de I'article R.121-7 du Code de I'environnement sur le projet
de modernisation du technicentre SNCF de Villeneuve-Prairie.
Article 2 :
Le maitre d'ouvrage devra organiser une concertation préalable dont les modalités seront définies par la

Commission.

Article 3 :
Monsieur Paul CARRIOT est désigné comme garant du processus de concertation prévu a Varticle 2 ;

La|Présidente
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Il - LES SUPPORTS D'INFORMATION

MODERNISATION
DU TECHNICENTRE
DE VILLENEUVE

® PRAIRIE (94)

CONCERTATION PREALABLE
18 AVRIL - 6 JUIN 2019

UNE REUNION PUBLIQUE
Jeudi 23 mai 2019 - 18h

Parc Interdépartemental Des Sports Paris Val-De-Marne
Chemin des beeufs, base centrale — 94000 Créteil

DEUX RENCONTRES VOYAGEURS

Jeudi 18 avril 2019 en gare de Villeneuve-Saint-Georges de 7h a 9h
Lundi 20 mai 2019 en gare de Créteil-Pompadour de 7h a $h

UNE PRESENTATION SUR LE SITE
DU TECHNICENTRE

Samedi 18 mai 2019 de 10h a 12h, sur inscription
(par mail jusqu’au 10 mai a contact@villeneuve-demain-transilien.fr)

Retrouvez toutes les informations sur le projet :
www.villeneuve-demain.transilien.com

VILLENEUVE

B <o




L'ESSENTIEL DU PROJET

et dassurer la maintenance
conditions

a faligne
de transport des 700 000 voyageurs quotidiens.

LES PORTEURS DU PROJET

& programme dinvestissement est mis en ceuvre
o aaingn o S R

SNCF Mablitus “eleralos tltons

de maintenar

~SNCF Résoma éaliser o sccés feroviies

LE COUT ET LE FINANCEMENT
DU PROJET

Lo projot global est aujourdhu estimé 3 485 ME

+125 M€ pourles accés ferroviaires st le
Informatict de gestion des vres s sorvice inancés
ar e do-France Mobites a tive du Coriat e
Plan-tat Région.

POURQUOI UNE CONCERTATION ?

o

modermisation du technicentre de Vileneuve Praie afin

bilan & zon ssue. La bilan de [ concertation consigners

e st organiséepar SN s s Commision
Nationale du Débat Public CNDF) le 2 octobre 2018,
miisraive Indépondante

iormation o de paricpanion 8y public poutca prjet.

I1sera jont au dossier d enquite publique, prochaine
étape au cours de laquele avis du public sera sollcité

POUR VOUS INFORMER ET VOUS EXPRIMER
SUR LE PROJET DU 18 AVRIL AU 6 JUIN 2019

Un dispositif complet vous permet de prendre part 3 la concertation:

© UNE REUNION PUBLIQUE

Joudi 23 mai 2019 -

Parc Interdépartemental Des Sports Paris Val-De-!
Chemin des beeus, base centrale - 94000 Créteil

Au format atelier, ele sera 'occasion d'échanger avec les riverains sur l'organisation

exposées par e public

e la période d travaux afin de limiter les nuisances

MODERNISATION
DU TECHNICENTRE
DE VILLENEUVE
PRAIRIE (94)

CONCERTATION PREALABLE
18 AVRIL - 6 JUIN 2019

£ 2016, le-de-France Mokiltés, autorté
organissrice des transports en ls-da-
France, a décidé de déployer plus

700 trains noufs ou rénovés sur
o réseau francilin dans o5 anndes  veni

La ligne R du Transilen et e RER D resoivent

sinsiprogressivement des rain de nouvelle génération
pour améliorer le conditions de transports

O DEUX RENCONTRES VOYAGEURS
de 700 000 voyageurs quotidiens.

Joudi 18 avril 2019 en gare de Villeneuve-Saint. Georges de 7h 3 9h
Lundi 20 mai 2019 en gare de Crétail-Pompadour de 7h & 9

Elles seront I'occasion pour le public de posr ses questions 3 Iéquipe projet. st pour accueil cos nouveaus trains que.

Pourles questions relatives au déroulement
e i le Technicentre de maintenance de Villeneuve entreprend
de la concartation

O UNE PRESENTATION SUR LE SITE DU TECHNICENTRE S wansformaton sl e Fabe
Samedi 18 mal 2019 de 10h 3 124
(pa mall jusqu'aa 10 ma & contactOvlisneuve-demain-ranslien.f)

Parce que la modermisation du Technicentre consttue
un projet structurant pour Faveni de caz ignes et pour

le développement cu tertare, SNCF 3 souharts associer
dos lo début du projotles voyageurs, habitants,

élus ot ntreprises dans le cadre de cette concortation.

O UN FORMULAIRE POUR DEPOSER VOTRE AVIS SUR LA PAGE DU SITE
wwwsillensuve-demain.tranilien.com
Finvite donc toutes les personnes qui e souhsitent
50 ondre anus pour éharger s o prfet
déterminant pour les voyageurs,le territoire
ot los professionnels qui travailent s

O UNE ADRESSE E-MAIL DE CONTACT DU PROJET
contact@villensuve-demain-transilien.fr

LOCALISATION DU PROJET

O UN REGISTRE EN MAIRIE

Accompagné du dossier de concertation. Voir lalste des maries sur wwwvilleneuve-demain transilien.com santous AN

Die
SNCF Mobilités

Femsart o gar
Paul cARRIOT VILLENEUVE
[ — Retrouvez toutes les informations sur le projet : DENHA\ iN @

www.villeneuve-demain.transilien.com

[

b=
S DEPLACEMENTS L'ORGANISATION DES TRAVAUX LE CALENDRIER DU PROJET*

RS DU RER D ET DE LA LIGNE R P assuner
silabgne & \uuﬂ‘ul‘mmmwnmom

AMELIORER
DES VOYAG

2019 20,

Lo o e KN o1 o X sl
ks e 200 coymmmen
A7 et b a8

sl v bt ars

QUELS SONT LES AMENAGEMENTS PREVUS ?

Lo s i e s
[ AP p————
asisama.

\ CARTE DE LOCALISATION
DES AMENAGEMENTS
® DU SITE VILLENEUVE PRAIRIE

_ e

Document d’information
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PARIS / ILE DE FRANCE

Choisy-le-Roi, Créteil, Valenton, Villeneuve-Saint-Georges : Révolution
industrielle au sein du Technicentre ferroviaire

e Technicentre ferroviaire de

Villeneuve va faire peau neuve a
T'horizon 2025. Occupant 55 ha sur
les villes de Choisy-le-Roi, Créteil,
Valenton, Villeneuve-Saint-Georges,
le décor est industriel, avec des voies
a Vinfini, quantités de wagons immo-
biles et muets, de petits batiments en
béton, parfois ouvragés de briques
rouges, et a I'horizon un chateau
d'eau qui date de I'époque héroique
de la vapeur. C'est 1a que va avoir lieu
une révolution technologique et in-
dustrielle. Tl sagit rien moins que
d'investir 500 M€ au travers du pro-
gramme «Villeneuve Demain» et

voyageurs/ jour dici 2025 et ré-
pondre aux exigences du «Mass Tran-
sit», soit «écouler» 3.000 personnes
toutes les trois minutes «Il peut pa-
raitre étonnant d'investir 500 M€
dans ce technicentre. Mais c'est in-
dispensable, incontournable, pour le

i de transports fiables

dit encore M. Krakovitch. Actuelle-
ment, le technicentre accueille
quelque 1.000 salariés. Une crois-
sance de 'emploi pourrait accompa-
gner la montée en puissance du tech-
nicentre. Ainsi, pour 2019, 300
postes ont été ouverts.Qualité de ser-
vice 3 laquelle con-tribueront de

en Tle-de-Frd
vitch. Le ch
Marne a posé
tions. «Nous
endroit neuf
lations tout a|
n'avons pas ti
aussi bien pl

Echa.......

N° 1615
vendredi 24 au jeudi 30 mai 2019
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DEP LOCALE—VAL-DE-MARNE

500 millions d’euros pour bichonner les nouvelles rames du RER

Le technicentre de la SNCF doit étre modernisé afin de s’adapter au matériel qui sera mis

en service en 2021.

V illeneuve-Prairie

Par Bartolomé Simon

11 est présenté comme le projet le
)l biti de la SNCF. Mais aussi

le plus «compliqué ». Le techni-
centre historique de maintenance

outre, moins bruyantes, accessibles
facilement aux personnes & mobilité
réduite et «écologiques . Leur
maintenance sur le futur site de Vil-
leneuve devrait permettre, selon la
SNCF, une « forte réduction » des re-
tards et annulations de trains dus &
des incidents techniques.

France  Mobilités.  Prés  de
1000 agents travaillent déja sur le
site de Villeneuve, ouvert 24h/24 et
7§/7 pour réparer les trains Corail,
TER et Transilien. Et depuis peu, les
rames dela ligne RER D.

Obijet de fréquents retards et dégra-

sendre sur 200 ha demprises  neuve. At Modernisation en approche au technicentre de Villeneu :es e de Vlll:r:euve-PmmT, s . dations, e demier donne u il
SNCE. Cet investissement entre dans la tradition i u Parc interdépartemental des ) 0( agents sur le site  retordre @ la SNCE. « Ses rames ac
le Schéma directeur du matériel | de-Mames, ~ nance de sadapter 3 la hausse an- | tenanee Sports du Val-de-Marne, doit étre to- tuelles ne sont pas du tout adaptées »
’ talement rénové d'ici 4 2024. Autre particularité : sur ces nou-  reconnait Alain Krakovitch, qui pro-
(SDMR) roulant, voulu et financé par  Auparavant, noncée du trafic sur le RER D et la  rer les veaux trains, les appareils électriques | met que la rénovation du techni-
Tle-de-France Mobilités. <La mainte-  du technice ligne R du Transilien, et & la moder-  faciliter La démolition et la reconstruction de  ont été placés sur la toiture afin deli- | centre permettra « deffacer les tares
nance est un élément essentiel pour  limplantatiof nisation du matériel roulant sur ces  la SNCH prés de 30000 m 2 de bitiments per-  bérer de I'espace pour les voyageurs.  de la ligne D ».
aller vers une bonne qualité de ser- ancienne. « ‘mémes lignes : 'arrivée du Regio 2N, Tarrivé ‘mettront de réparer et garer les nou-  Leur maintenance s'effectuera donc
vice et obtenir une régularité des ~ Compagnie déployé sur la ligne R depuis 2017, et Grice 3 velles rames du RER D mises en ser-  en hauteur. Ce qui nécessite d'adap-  Ses 615000 voyageurs qu
trains au quotidien pour les voya- rotonde pous du RER NG (nouvelle génération), at- et outil vice en 2021. Le nom du projet ? ter le site de Villeneuve-Prairie. Un I'attendent avec impatience.
geurs. Aussi, ce technicentre restruc- | peut» 1a § Cette modernisation prépare notam- tondu en 2021 sur I ligne D du RER, | dus 2 d «Villeneuve Demain ». it devrait protéger les équipements
. P - ment Uarrivée du RER NG. © Alstom 2022 ; ! ) électriques des rames, qui séten-
turé est un enjeu primordial dans le  tradition de «Ces trains a dewx niveaux se dis-  matériel . N .
SDMR», explique Alain Krakovitch, elle vay opé RANSPORTS  «Villenewve - yinoveny des anciens matériels rou-  duits », Faire face & ﬂ'e‘;",‘,iﬁiff.ﬁflf lifliiiflfsi
directeur général de SNCF Transilien.  nologique. « Demain». Ce n'est pas le NOM janeg par rabsence de séparation entre  chantie ’augmentation du travailler sur les toitures, Un biti-
totalement i druneliste candidates aux prochaines o5 yojiyres et lepositionnement des  Son cofl nombre de voyageurs ment particulier, destiné & enlever
Ce Technicentre de Villeneuve a aus- i mais Pintitulé du pro- qqreils dlectriques en toiture des  ros.m g les graffitis, doit également voir le

si pour mission, en fournissant du
matériel fiable 3 IdF Mobilités, de re-
lever des défis. Celui d'accompagner
la croissance du trafic ferroviaire en
Ile-de-France, soit 4,5 millions de

dans des rot
1 faut chang|
travailler sur
16, il faut tra
tiéres pour |

gramme de modernisation du techni-
centre de Villeneuve, & Choisy-le-
Roi. Un chantier «hors norme» qui
doit permettre 4 ce site de mainte-

rames afin de libérer de Iespace pour
les voyageurs. Ces caractéristiques né-
cessitent des infrastructures de main-

LesEchos i

mercredi 5 juin 2019
Edition(s) : Entreprises et collectivités
78 mots - 2 2 mins

INITIATIVES LOCALES

Un demi-milliard pour rénover le Technicentre de Villeneuve
Le plus gros site de maintenance SNCF de la région va étre entiérement modernisé pour 500 mil-

Les rames neuves, dont les voitures
sont reliées entre elles, font figure de
«saut technologique » pour la SNCF.
Laugmentation de leur capacité de
25% devrait permettre d’absorber le
flux de voyageurs, toujours plus
nombreux. Plus spacieuses et confor-
tables, elles disposeront de la clima-
tisation, du chauffage au sol et de
prises électriques. Elles seront, en

jour. Ce projet, dont le cot est éva-
lué & 500Me, sannonce pharao-
nique. « Nous allons devoir faire des
points réguliers sur le chantier, pré-
vient Alain Krakovitch, président de
SNCF Transilien. Nous avons les fi-
nancements, mais il va falloir trouver
des solutions techniques pour mener
le projet  bien ». Sa modernisation
sera en partie financée par lle-de-

Technicentre de Villeneuve-Prairie, hier.

Une grande partie des batiments et des

quals doit étre rasée pour accueili les
utures rames du RER D.

lions d'euros financés par Ile-de-France Mobilités.

ur 50 hectares, & Villenewe-  Haysse du trafic ment des voies sur fosses et des ponts.

roulants ou des barres de mesures

64

Saint-Georges, des ateliers qui
s'étendent sur 35.000 métres carrés
assurent depuis des années Ientre-
tien et le nettoyage des trains franci-
liens de la ligne R et du RER D. Ony
traite aussi des trains  spéciaux
comme I'Orient-Express. Environ 850
agents SNCF vérifient les équipe-
ments entre deux circulations ou
passent en revue de maniére plus ap-
profondie la bonne marche des
rames. Ce technicentre, qui s'étale
aussi sur trois autres communes -
Crétel, Valenton et Choisy-le-Roi -,
va profiter d'une rénovation d'enver-
gure.

« Demain Villeneuve », le nom de
code de cette opération, nécessite
pas moins de 500 millions d'euros in-
vestis par Ile-de-France Mobilités,
Tautorité organisatrice des trans-
ports de la région. Ce site, construit
en 1884, a é1é aménagé au fur et &
‘mesure du trafic et du matériel rou-
lant, mais sa derniére rénovation re-
monte & 2008. Lobjectif aujourd hui
est de Tadapter  la nouvelle généra-
tion des trains de la ligne R et du RER
D qui va arriver.

En 2016, lle-de-France Mobilitésaen  pour faire du prédiagnostic avant
effet décidé de déployer 700 trains  d'envoyer les trains en maintenance.

neufs ou rénovés sur le réseau fran-

cilien, dont prés de 200 nouveaux  Le temps d'immobilisation des rames.
trains Regio 2N et RER NG pour la  sera aussi réduit grice & la mise en
ligne Ret le RER D. Les premiers sont place d'outils digitaux. Par exemple

déja visibles sur le réseau, p

quen  le télédiagnostic, qui permet de dé-

remplacement depuis 2017, les se- tecter les pannes a distance, voire de
conds arriveront & partir de 2021. « les anticiper grice au traitement des
Ce chantier répond a la hausse du données. Les voies de service seront
trafic sur ces deux lignes [une aug-  aussi pilotées informatiquement. Se-
‘mentation de 20 % du nombre de ront refaits la signalisation, des par-
trains, NDLR]. Lorsque le site a été  kings supplémentaires, l'éclairage,
rénové il y a une trentaine d'années, o les accés ferroviaires révisés par
le RER D comptait 300.000 voya-  SNCF Réseau... La difficulté de l'opé-
geurs, ils sont 700.000 aujourdhui »,  ration est que les travaux seront réa-
explique Laurent Probst, directeur lisés sur lemprise ferroviaire sans in-
général dTle-de-France Mobilités. terruption du trafic. Les activités se-
Liobjectif étant dgalement de «  ront donc relocalisées le temps de ra-
s'adapter & Iévolution technologique  ser et construire de nouveaux ate-
du matériel roulant ». Par exemple, liers, et dadapter les voies. Le projet,
les nouvelles rames, a deux niveaux,  présenté dans le cadre de la concer-
auront  davantage  d'équipements  tation préalable, du 18 avril au 6 juin,
électriques sur la toiture, ce qui per-  passera en enquéte publique courant
met de libérer de lespace pour les  2020.La livraison du site remanié est
voyageurs. Mais pour que les agents  prévue pour 2024.m

puissent y accéder, il faut installer
des passerelles dans les ateliers. Le
site de Villeneuve intégrera égale-

par Marion Kindermans
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AMENAGEMENT DU TERRITOIRE / TRANSPORT ~RER D ET LIGNE R DU TRANSILIEN

Le site de maintenance de Villeneuve-Saint-Georges se modernise pour
préparer l'arrivée des nouvelles rames
Parce que les sites de maintenance sont un maillon essentiel pour la qualité de service et la ré:

gularité des trains au quotidien pour les voyageurs, fle-de-France Mobilités, avec le soutien fi-
nancier de la Région Ile-de-France, a décidé de lancer un ambitieux programme de modernisa-
tion des installations de maintenance et I'achat ou la rénovation de plus de 700 trains en Ile-de-
France. Alain KRAKOVITCH, Directeur général de SNCF Transilien et Christophe DENIAU, Chef
du département Systémes de transport a la direction Ferroviaire d'Ile-de-France Mobilités, sont
venus a Villeneuve-St-Georges, vendredi 17 mai, lancer officiellement le programme de moder-
nisation « Villeneuve Demain ». La hausse continue du trafic ferroviaire dans les prochaines dé-
cennies impose une évolution majeure des infrastructures et une plus grande réactivité dans la
maintenance des matériels roulants. Le chantier hors normes opéré a Villeneuve-St-Georges ré-
pond a cette hausse du trafic sur le RER D et la ligne R du Transilien, et 4 la modernisation du

matériel roulant sur ces 2 lignes.

De nouvelles
technologies

Le site de Villeneuve sinscrit dans
une démarche innovante de mainte-
nance intégrant de nouveaux stan-
dards. Ceux-ci reposent sur larrivée
des nouvelles technologies dans I'in-
dustrie ferroviaire : largement digi-
talisés, les outils et protocoles de
maintenance nécessitent des instal-
lations dédiées. La maintenance ré-
duira le temps dimmobilisation des
rames et le taux de disponibilité du
‘matériel sera augmenté.

Les retards et annulations dus a des
incidents techniques sur le matériel
roulant seront fortement réduits.

Des trains plus grands et

plus confortables

Les voyageurs du RER D et de la ligne
R du Transilien voient arriver des
rames automotrices de nouvelle gé-
nération : le Regio 2N, déja visibles
surle réseau et le RER NG, & venir.

Les rames Regio 2N sont congues

pour assurer des trajets de courte ou
longue distance avec un maximur de
confort. Leur structure propose une
alternance de voitures courtes et
longues, avec un ou deux niveaus,
traversées par de larges couloirs pour
une accessibilité et une visibilité ac-
crue.

Plus

ment en service sur la ligne R Transi-
lien depuis 2017.

Le futur RER NG, lui aussi climatisé,
est destiné aux secteurs a forte densi-
té de population. Ses dimensions, ses
larges portes et son agencement in-
térieur offriront une capacité totale
supérieure de 25 % 4 celle des trains
actuels de la ligne D. Ces rames se-
ront livrées & partir de 2021.

Des enjeux spécifiques
aux lignes R et D

Avec larrivée des nouveaux maté-
tiels roulants, le site de Villeneuve
va ouvrir une nouvelle page de son
histoire. A terme, il accueillera Ten-
semble des Régio 2N de la ligne R
tandis que la des RER

chauffage au sol, réduction de brui
prises électriques), plus sires (vidéo-
protection embarquée), plus acces-
sibles (en particulier pour 'accés aux
PMR) plus communicante (avec une
information aux voyageurs embar-
quée) et plus écoresponsables (ré-
duction de 30% de la consommation
diénergie), ces rames de haute tech-
nologie sont entrées progre:

NG de la ligne RER D sera répartie
& parts égales entre le Technicentre
de Villeneuve et celui de Joncherolles
(Paris Nord).

Ces nouvelles rames automotrices
nécessitent des  infrastructures de
maintenance adaptées telles que
voies sur fosses, passerelles d'accés
en toiture et ponts roulants.

vendredi 14 au jeudi 20 juin 2019
Edition(s) : édition principale
415 mots - 22 mins

‘TERRITOIRES / GRAND PARIS - ILE-DE-FRANCE

Val-de-Marne 500 M€ investis dans le technicentre de Villeneuve

rincipal site de maintenance des
trains rattachés au RER De ta la
ligne R du Transilien, le technicentre
de Villeneuve (a cheval sur Choisy-
le-Roi, Créteil, Valenton et Ville-

les rames a deux niveaux de nouvelle
génération Regio 2N-déja visibles sur
le réseau du RER De t de la ligne R,
et RER NG, sur la ligne D & partir de
2021 -, doit s'adapter aux caractéris-

va faire Tobjet
dun important programme de mo-
dernisation estimé & 500 M€. « Ce
projet, qui porte le nom de * Ville-
neuve Demain *, est un élément es-
sentiel du schéma directeur du maté-
riel roulant, décidé et finalisé par lle-
de-France Mobilités », explique Alain
Krakovitch, directeur général de
SNCF Transilien. « Le bon fonction-
nement des sites de maintenance li-
mite les pannes et les immobilisa-
tions, participant ainsi largement a la
régularité des trains, et donc a la
qualité du service au quotidien »,
ajoute Laurent Probst, directeur gé-
néral du syndicat des transports
dle-de-France,

Un chantier en dix projets. Le techni
centre de Villeneuve, qui accueillera

i nouveaux matériels. Les
appareillages électriques étant dé-
sormais positionnés sur la toiture des
voitures -afin de libérer de la place
pour les voyageurs -, la maintenance
s'opére par le haut alors queelle se fai-
sait jusqud présent au-dessous du
plateau du wagon par des fosses
techniques.

Pour relever le défi de la croissance
du trafic ferroviaire en le-de-France
-4, 5 millions de voyageurs par jour
en 2025 -, le techni centre de Ville-
neuve va aussi mettre en place une
maintenance « prédictive » grice &
des équipements capables d'anticiper
les pannes, fiabilisant ainsi le maté-
tiel roulant et réduisant par 1a méme
le nombre de retards et dannula-
tions.

Cette maintenance renouvelée vase
traduire par un grand chantier en dix
projets mené sur un site exploité, qui
se poursuivra jusqu'en 2025 avec un
premier investissement de 52 M€. Le
techni centre passera de 55 4 200 ha
sur les emprises SNCF. Parmi ces
projets, un nouvel atelier de sept
voies, organe stratégique, dédié a
une maintenance de niveau 3 (main-
tenance lourde, qui dure de huit
heures 4 trois jours). La démolition
des installations actuelles, devenues
obsolétes, interviendra en 2021, la
reconstruction en 2022- 2023, pour
une exploitation en 2024. « Nous en-
trons dans le XXIe siécle en opérant
une révolution technologique, sou-
ligne Aude Fraysse, directrice du
technicentre. Leenjeu est considé-
rable pour notre site industriel qui
ambitionne de devenir un site de ré-
férence. »m

par Hervé Guénot
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IV - LES SUPPORTS DE PARTICIPATION PROPOSES

B\ PROJET DE MODERNISATION DU CONCERTATION SEMAI}
« TECHNICENTRE DE VILLENEUVE PRAIRIE (94) 18 AVRIL - 6 JUIN 2019 JEMAIN

REUNION PUBLIQUE/ATELIER DU 23 MAI 2019

FICHE DE CONTRIBUTION A L’ATELIER

Un représentant de la table est choisi parmi vous. Son réle : rédiger les réponses faisant consensus au sein de la table sur
cette fiche et les expliquer a la salle au moment de la restitution.

1- LES POINTS D'ATTENTION POUR LA REALISATION DES TRAVAUX

SUR CETTE FICHE DE CONTRIBUTION, VOUS POUVEZ DETAILLER LES POINTS D’ATTENTION A PRENDRE EN
COMPTE PAR SNCF POUR LA REALISATION DES TRAVAUX.

LA CARTE PROPOSEE SUR VOTRE TABLE VOUS PERMET DE LOCALISER CES POINTS D’ATTENTION. AIDEZ-
VOUS DES GOMMETTES POUR LOCALISER VOS REMARQUES SUR LA CARTE.

EXPLICATION :

15R POINT D’ATTENTION
. P,-,’;«;_Vﬁ'/qt‘ef T ool o %,sz- Ll fb’\a@; p%:—%l‘éﬁ»
&AM%M e W/wmw ( Aarea ﬁ»»’)
Corlirilike” Ao garsen & Jonin Ao Actef o —
. slke de Rbmcinne g;:»T:vU\}Q&A-W*e f%m(w /Qéwﬁq)
2EME POINT /ATTENTION gy ot accas ane athe  foroviaire
A r/MLXlx, Mo PR 0!14/\. MW JIWA:{’!M 9 Ndfceoaiz(\e/ ale Mwﬂgﬂ,—o\
A gsn sdned [ralic &/Q"’(’/Ml{’vtz ikt S Dok et K.
< S Q(qu"- -’P**M“' s, R a ks frangincl > ﬂoﬁ, ok ‘ﬁew
Pl (&a.wﬂ*ﬁjﬁ.«m L rehthe Ao . ’
3EME POINT D’ATTENTION n
% mef/l‘e’ Ao adlie & g P Af“% i TRy Adians J?;mm/?(;\
M ten o rag o bl ginie Ao vodiiam: de Asbrolihon .
e cokode & Qi(/ﬁy\—\- m\ﬁ/ké . F(m o~ e & hasencs Poyows oo
4EME POI:: D’ATTENTION o elida brndus d Jo burgp
@ Dphin de cnctihim s OF Wilso
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RENCONTRE VOYAGEUR DU JEUDI 18 AVRIL 2019

GARE DE VILLEMEUVE-SAINT-GEORGES

Vatre avis sur le projet :

Tand WA o K prC ) redia!
Nodennsthon oy nomd. |
Naiabentne etk ( ﬂw&_}@) ::
e S ipalandd - ponchallde’ o

Aot qu A psenadl 5 saffsont

Pour recevoir les informations sur le projet, lalssez votre adresse emall f courriel :

POUR MIEUX VOUS CONNATTRE

WVotre nom et prénom ;

Wotre ville de résidence : F‘fﬂbu ] ) E
voretesdepril Prolonnes :
Votre Ht%\.ﬂ].‘é &RRU {h!\d{ Wk T"lﬂ._ﬂ._ﬁ,x

www.villeneuve-demain.transilien.com

hﬂpﬂmmﬂw:mmqwhmmwhn:m#ﬂm1mm-ﬁlmwmtmwmﬂﬂﬂ"m
pour finalitd Minfeemytisn dulow dugrofrl + Villtnruve, demain +, Cri donnt Fl J2A1 tampnes e oantr. Conformement ou RMpiemeat
[ornpden dur 13 PrOTection dies Sinniri pericnselil, Fou e vou Faperecher i DA fopo- ancl mediitec@nar ] powr pupeier 1ot
ghaes efncedy, de modifisation, £ Sefactesent i & vor doendrs poeioannlies of & fear rodlimemt Peud £ Jadl DGl woer ponnd
cemiudiey wnag dhsity o e el g i CARL
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Exemple de fiche de participation
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V - LES COMPTES-RENDUS DES RENCONTRES

a. Le compte-rendu de la réunion publique du 23 mai 2019

68
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PROJET DE MODERNISATION
DU TEFHNICENTRE DE VILLENEUVE F‘F\AIRIE

Sommaire
PREAMBULE

INTRODUCTION ET PRESENTATION
TEMPS D' ECHANGE AVEC LA SALLE
- TRAVAIL EN ATELIER

- CONCLUSION ET CLOTURE

REAMBULE

1.1 - Le cantexte de a réunion

La tion surle projet de
le 18 avril 2018. La réunion puhl-qun du PIDS <'est tenue be jeudi 23 mai 2019 de 18h & 21h environ.
Elle a réuni 12 participants, pour la plupart institutionnels ou associatifs.

1.2 - Lesintervenants
Maitre d’ouvrage ~ SNCF Mabilités :

Carol Jonard, Secrétaire Général des lignes D & R Transilien.
Jean-Louis Zanini, Directeur du projet - SNCF Mobllités.

Garant de la concertation : Paul Carriot.
Animateur : Pascal Beaumard — Etat d'Esprit Stratis.

1.3 - Les participants

12 personnes ont participé 4 la réunion publique, parmi lesquelles :

* Bernard Baur - secrétaire général de I'association d'usagers du RER D - SADUR
Yann Pirolli - Secrétaire Général CGT Cheminots Villeneuve Saint-Georges

\\  PROJET DE MODERNISATION DU ) CONCERTATION 30
TECHNICENTRE DE VILLENEUVE PRAIRIE (54) B AVRRL - 62U 30 JEMAIN
5 persannes - équipe SNCF :
*  Pierre Hantzer — K!Xwﬂsab‘t Rdlllms Institutionnelles - SNCF Transilien
. Vileneuve
. mmnennnm. nzspmnueumcmlmnw Technicente de Vileneue
. ol fonclb

Jean-Nicalas. Nelme: Directeur de Projets

Les documents mis & la disposition des participants

Le document d'information Ad - 3 valets.

Par table : les fiches de contribution et la carte du projet
Dewr kakémonos étaient installés dans a salle annexedans laquelle ont été accueillis les
participants. L'un présentant e projet, Fatre la cancertation.

15 - Le déroulé de la réunion publique

1. introduction et mot du garant de la cancertation
2. Présentation du projer

3. Temps d'échange avec la salle

4. Travall sur table

5 G CF et du garant de la

INTRODUCTION ET PRESENTATION

Début de la réunion 1810 avec la diffusion d'une vidéo de présentation du projet.

o la soirée et les

2.1-Mot du garant de la concertation

Paul Carriat, réle et son statut d'indépendance vis-a-vis de
Ia maitrise d'ouvrage. Il rappelle 'impératif e transparence concernant le projet afin que les publics
solent & informés correctement ».

Il ragpelle également le réle de la concertation qui est d'examiner Fopportuniié du projet, ses
caractéristiques et ses objectifs sur la base de la présentation faite par SNCF des impacts sur
Femvironnement local.

L Ind\lun Fimportance d*argumenter et de pouvoir s'exprimer librement dans « une totale mm
[ &

. ~ Conseiller
éoumm\quemau mm!nqu! - Vice-Président de Grand-Orly Seine Biévre - cheminot di |. m.,wn publique.
= Agnis DGA Ville de Vil
*  Bernard Boivin = Maire adjoint du quartier ﬂ""dlﬂﬂw de Chaisy-le-Roi Paul Carriot rappelle que la concertation dure 50 jours du 18 avril au 6 juin 2019 et qu'il produira un
*  Danielle Costa — Présidente de I'association déviation de la RD38. bilan dans un délai d'un mois & compter de cette date de cldture. Sous 2 mais, le maitre d'ouvrage
*  Chloé Loridant - DGA in durable de Choisy- formulera ses engagements,
le-Roi.
* Fabien Guillaud Bataille - Conseiller Régional France - Administrateur lle-de-France 23— La démarche dé concertation
Mobilités
Vanimateur présente L démarche de concertation engagée, une concertation préalable
réglementaire 3 deus titres :
1 2
PROJET DE MODERNISATION DU CONCERTATION PROJET DE MODERNISATION DU CONCERTATION
@ TECHNICENTRE DE VILLENEUVE PRAIRIE (34) THAVRIL-6 JUIN T @- TECHNICENTRE DE VILLENEUVE PRAIRIE (34) e X JEMEIN

e projet présente une ion Classée pour [ (icPE)
= le montant est supérieur 300 millions d'euras.

W rappelle les abjectifs de fa concertation :
= présenter le projet aux publics et aux acteurs concernés et recueill
= consulter les riverains sur Iorganisation de la période de travaux.

[l rappelé le di uf di 2 public.

2.4 - La présentation du projet

Carol JONARD, Secrétaire Général des lignes D & R Transilien, présente les 3 principaux enjeux de la

ligne D du RER -

1- la trés forte hausse du nombre de voyageurs (50% en 10 ans et qui pourrait aller jusqu'a
900 000 voyageurs en 2030)

2 lanécessié &' lignes (83% 2018, une des pires

Wile-de-France) pour laguelle plusieurs chamiers ont é1d engagds comme s mse en
correspondance des 3 branches au sud de [a ligne.

- la volonté d’améliorer le confort des voyageurs avec des rames qui sont aujourd'hui peu
confortables et disposent de peu de portes.

w

W explique ensuite le déploiement du nouveau matériel raulant en cours depuis 2017,

PLUS DE 700 TRAINS REMPLACES OU RENOVES
ENTRE 2017 ET FIN 2021

Jean-Louls Zanini, Directeur du projet - SNCF Mobilités, rappelle les objectifs de modernisation du
techwicentre de Vikencuve Praire :
ion du site P nowvelles io2N et RER NG.
Leurs équipements électriques sont situés en toiture afin de libérer de V'espace pour les
vovageurs ce qui nécessite des équipements du technicentre en hauteur pour assurer la
‘maintenance.
. el i itd d;

: ps
d'assurer plus de trains pendant les heures de

pointe.
enfin, SNCF profite de cette transformation pour améliorer les conditions de travail des 1 000
sur le site de Villeneuve,

Il précise ensuite la localisation du site de Villeneuve Prairie « entre le carrefour Pompadour et
Villeneave-Saint-Georges =, au niveau de « Ia pointe nord du complexe ferravigire » d‘environ 4km de.
long. Sur ce site piloté, par Aude Fraysse, existent trois zones distinctes -

Entratian matériols roulants
Le RERD, la Rgne Translien B,
Intorcités et TER.

Jean-Louis Zanini, Directeur du projet — SNCF Moblités, détallle le projet en indiquant, qu
2025, le site de Villenewve Praive sees complétement transformé, Il rappelle quil n'y aura pas
d'extension du périmetre. La medernisation est rendue nécessaire car les voitures du RER O ont » un
et plis de 40 om, el ont emerdes. 4 daporets dors ke 5.8 40,95 8 veok » Los Sve
Un ouvrage majeur de 350 m de long estd'ores et
g2 en constuction: il pmmnn héberger 9 rames Reglo2N en méme temps pour de la

égire. Un autre bati accueillic 4 RER NG sur 2 voies en méme
temps. Un autre batiment de 7 voles sera créé pour réaliser la maintenance lourde sur les RegioZN et
les RER NG. Les acces au site seront aussi améliorés.

Une démarche environnementale a été engagée dés début 2018 et, u a dires d'experts », il Wy 3
aujourd’hui pas d'impact sur le cadre de vie, le milieu physique et naturel  terme. Des diagnostics.

faune/flore ont aussi été engagés A cette période et SNCF en iKBﬂd les résultats, Les éléments
disponibles aujourd'hul indiuent ¢ qu' surle sie.
Une qutorisation unique, Lof sur ['Fau et ICPE, est prévae en 2020, »




@ PROJET DE MODERNISATION DU CONCERTATION

TECHNICENTRE DE VILLENEUVE FRAIRIE (94) i i iN 20 DEMATN
q durabe sera galement e en compte das e cadre
des travaux et les normes intégrées & tout (panneaux

photovoltaiques, toits végétalisés, récupération ﬂ’llu A

Il détaille ensuite le calendrier et le financement du projet.
209 2020 2021 2022 2025
I

diétaillés

installations de.

B¥Znonues

3 - TEMPS D'ECHANGE AVEC LA SALLE

Un habitant de Cholsy-le-Rol, non riverain du projet, demande si beaucoup de places seront libérées
dans les nouwelles rames par rapport i Fancien matériel.

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

La capacité des nouvelles rames

(Carol JONARD, Secrétaire Général des lignes D & R Transilien, indique que la capacité des trains

2% facteurs d

*les trains « boas » dont Fintérieur sera optimisé et qui pourrant étre traversés de part en part,
limitant les emplacements non utilisables.

+la diminution du nambre de places assises, avec des strapontins, qui permettra de libérer de
Fespace en heures de pointe, A partir de 2025, i1y aura 25% de traiins en plus sur la ligne donc plus
de chance d'étre assis.

L capacité des trains actuels est de 1250 voyageurs environ,

Bidure et également cheminot du site, mentionne que les élus « se féllcitent de Finvestissement dons
de nouvelles rames mois également dons les nouveoux otefiers qui traduisent & la fois un saut
technalogique, méme queiques-uns, par rapport au matériel vétuste, oussi dans les nouvelles
instailations, qui pérennisent tout simplement I'activité ferroviaire sur le site et, nous Fespérons aussi,
qui pérennisent les emplais des cheminots. » Saluant e caractére accessible des nouvelles rames, il
précise que des installations pour les personnes 3 mobilité réduite sont attendues pour les deux gares
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villeneuvoises. Il questionne Favenir du site de Dépat et des ateliers TGV si le matériel est voué &
disparaitre. Au sujet du relogement des activités mentionné dans le cadre du projet, il rappelle le
partenariat des villes, du territoire, de SNCF Mobilités et SNCF Réseau, dans un Contrat d'Intérét
Mational (CIN) pour maintenir Iactivité sur le site Triage.

Maire Gondoles Sud de Choisy-le-Roi, cite également le Contrat
d'Intérét National - w Un site propice au développement économique lié & F'activité ferroviaire » et le
it que « les principous projets recensés portent aujourdhul sur une relocalisation sur site et un

de travoux SNCF Réseau lié du réseau
feré de i région de Paris Sud-Est et ou développement de sites de maintenance ». Il demande des
précisions concernant le lien entre le CIN et le projet. Il se félicite que le projet pérennise I'activité sur
le site et les emplois. Il demande également si la maintenance des RER se fait aussi sur Villeneuve
Prairie tout comme celle des Intercités.

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

Le Contrat dIntérét National peur Villeneuve Triage et les projets connexes

Jean-Louis ZANINI, Directeur du projet - SNCF Mobilitds, précise concernant les autres activités en
projet que ce sont des thématiques qui ne font pas partie du projet de modernisation du technicentre

de s €n Néanmolns, pour répondre & 1a question, i explique qu'ly
a d'autres projets sur I' site ferroviaire. . dite « suite rapide », pou 1
maintenance de linfrastructure.

n i le pont, du 14 juillet 2020 et un agrandissement

du centre de maintenance des trains spéciaux notamment.

Faur ce qui cancerne les travaus, le CIN mentionné camprend un projet rautier avec du transfert
mulhmodi\ route/ferroviaire dont les contours restent a définir mais aussi un projet au niveau de la
P Triage, #'un 2 quai en gare de Créteil-Pampadour,

La maintenance des RER et des Intercités sur le site de Villeneuve Prairie

Jean-Louis ZANINI, Directeur du projet - SNCF Mobilités, indique que la maintenance des RER se fait
actuellement sur le site Dépdt. Les RER actuels ne sont pas encore au format « boa . Pour ces RER NG
de 130 mitres de long environ, les rames seront indissociables et la maintenance est réalisée pour
Tensemble de Ia rame nécessitant les aménagements adaptés sur Villeneuve Prairie. Pour les trains
Intercités, la maintenance peut btre réalisée volture par voiture,

L'activité sur le site Villeneuve Prairie et les agents

Jean-Louis ZANINI, Directeur du projet - SNCF Mabilités, mentionne que le projet prévoit la
sécurisation des conditions de travail des opérateurs, notamment pour le travail situé en toiture de
train. De plus, les locaux de vie des agents seront également améliorés.

Un riverain du projet, habitant sur la RD138  Chaisy-le-Rol, se dit satistait que Ia SNCF conserve son
emprise sur ce site historigue. 1| demande quelle est Putiité du site de Villenewve Triage aujourd'hui
et si ce site est toujours propriété de SNCF. Il explique qu'il y a une trentaine d'années, ce site servait
& lentretien des motériels roulants SNCF mais que cette demiére a décidé de délecaliser mumme
8 Joué-lis-Tours ce quia libéré de espace 4 Vil Triage. SNCF a

entreprises privées pour géndrer du « profit », L'accés au site se fait depuls |mnuemmwes=|m
Georges qui a été réaménagée fin 1987 pour que les paids-lourds puissent s’y croiser. Il pricise que
les riverains n‘ont pas été sollicités concernant cette nouvelle activité. Il dit craindre que le projet n!z

RD138 ». Pour ui, Ia circulation par voie fluvisle représente Iavenr.

5 3
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" arrefour Pompadour qui pourrait permettre Il rappelie les différents scénarios étudiés :
dalimenter la route. U'avenue de Villeneuve-Saint-Geerges ne lui semble pas en capacité d'absorber
le trafic croissant généré par SNCF. Ferrovisire
. . 2\, Espace limité sur le site maintenu en activité.
fiveiains de [a RD 38, rappelle que son assodiation 2 7= Inadapt & carain matriau (Ex :imvont)

été créée il y a 20 ans pour défendre sa famille mais aussi dautres riverains afin d'obtenir un autre Adagté our les matériau d o tols que ls rails

d Tiage. 5ideux par le Consei aucun 'a vu le jour. “ . @ .

s et surtout pas por fa AD 38 1 », Elle rappelle Fluvtal

que M, Carriot eu venu La rencontrer sur la demande de Lo mairie. Ele dvoque le passage des « LTB » e P(::“;mi dols Sein at da la Marme sins que du port Haro
(bennes) et le fait que le site Triage soit « une décharge monumentale ». Elle craik que e nouveau ZEEE (e porte des débleis évacuse por oo mode naur limiter les cirolations
projet n'apporte de nouveaux problémes. routiéres.
REPONSE DE L& MATTRISE D' OUVRAGE .
La localisation du projet Jean-Louls Zanini, ICF Mobil 1anetdemi

Jean-Louis ZANINI, Dlnmul du projet - SNCF Mobilités, précise que des voies sont bien disponibles.
dufaitde la etde dicidée par la Direction du Fret de
SNCF, mais que le proje ne le site de e pour Transilien. Les projets de fret sont
quant & eux concernés par le CIN Villeneuve qui est en cours et dont les travaux ont &' ares et déja
débutés.

Les circulations de camions en phase de travaux

Jean-Louis ZANINI, Directeur du projet - SNCF Mobilités, indique que le premier objectif est de ne pas
arriter Wi dores et déja travaillé sur une optimisation
de I'utilisation des camions, pour limiter L circulation sur la RD.

¢ basant sur une carte, i montre que le seul accés routier par le pont du chenal Mutey qui rejoint
ensuite la RD, ont possibles rds ne peuvent
cireuler sur le pont Wilsn.

Danielle COSTA, Présidente de Fassociation des riverains de la RD 38, conteste la restriction de
circulation sur le pont Wilson paur les paids-lourds. Pour elle, les 100 tonnes peuvent y circuler. Pour
elle, Ia ville de Villeneuve-Saint-Georges a souhaité limiter les circulations en imposant cette
restriction.

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

Les circulations de camions en phase de travaux

Jean-Louis ZANINI, Directeur du projet - SNCF Mabilités, rappelle travailler pour SNCF et appliquer la
Erat, partement et les mairies imposent.

4.1~ Vorganisation de la phase de travaux
#vant de lancer le travail sur table, Jean-Louis ZANINI, Directeur du prolet - SNCF Mobilitds, détailie

les modalités de travaus. Il présente le planning :
= de mi-2020 & 2022, une éape de démolition des bitiments existants et de relogement des

activités.
= de 20214 2025, des travaux d’aménagement du nouveau site.

avec Haropa pour évacuer certains matériaus par \nh:r!rsn:uéeﬂ proximité du port. Un projet de
Convention d'Occupation du Sol pour utiliser une partie du port est en cours. Les matériaux seront
acheminés sur les voies privées SNCF jusqu'd la zone de stockage et passeront ensuite par un
convoyeur pou ge. Ci passera i

existantes, de la

LE FONCTIONNEMENT DU CONVOYEUR

1l est prévu de monter ce comvayeur le 11, 12 et 13 juillet 2020, 3 [a veille du 14 juillet, date 3 laquelie
le pont du chenal Muzey sera rénowé. La circulation ferroviaire sera alors coupée mais des bus de
substitution seront mis en place. Pour ne pas générer de nuisances supplémentaires, SNCF profitera
de cette occasion pour monter le comvoyewr

Nécessaire pour certaing matdriau : flex made.
Une partie des circulations réalisée au sein du site pour limiter les circulations
sur les voies publiques.

Jean-Louls Z:

proj Mobilités, précise q les circulations ne peuvent
étre réalisées par voie ferroviaire ou fluviale et qu'une partie d‘entre elles devra étre réalisée par la
reute. Pour aller vers le port, les camions pourrent passer par la vole SNCF interne au site mals aussi
par |a voie publique.
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LES CIRCULATIONS DE CAMIONS ETUDIEES

Les camions circulerant :
+ sur hes woies publiques ;
+ su sein des emprises SNCF.

Yann Piroll, Secrétaire Général CGT Cheminats Villeneuve-Saint-Georges, indique qu'une solution
par le rail 3 616 abardée au sein de la SNCF mais quelle a été refusée et n‘a pas 6té abordée dans le
codrede la réunkon puble, W prche ue de nombrcuses personnes ant (€ prévenuespor s CGT,
i et, qu'en 2016, ils ont.

par o 1o roblémarique des camions . o tter ler srention st o éforme Jerovie » au
entrainerait « la suppression totole du fret . Il rappelle aux rverains : « 120 camions por tranche de
24 heures passent dans vos rues, ¢'est énorme » et il mentionne ses nombreux amis aul habitent le
quartier des Gondoles et ne sont pas sereins,

Pour lui, Vinfrapdle pourrait permettre d' évacuer les gravats mais. il dénonce que SNCF « ne (sache)
pas trier les gravats », I cite cette « perte de compétences » comme une des conséquences de la
réforme du ferroviaire de 2016. La solution du rail lui semble convenir le mieux dans un cadre de lutte
contre Ia pollution de I
1l ajoute que le fait d'avoir « morcelé » la SNCF multiplie les interlocuteurs et il incite le public &
« obiiger » SNCF 4 faire passer les matériauc par be rail.

Paul C.Ir!lvl. garant de la wnwm\im. Qemand: 4 SNCF des. lemom quant aux éléments chiffrés
surles w circuler en i

REPONSE DE LA MAITRISE 'OUVRAGE

Les circulations de camions. en phase de travaux

Jean-Louis ZANINI, Dicecteur du projet - SNCF Mobilfés, poursu 53 présentation et explque que
Féquipe projet a travaillé sur isation du nombre

I rappelle que le projet de modernisation doit permettre &'accusillr les nouvelles rames tout en
respectant la réglementation : les RégioZN étant en cours de lvraison et les RER NG arrivant en 2021,
1l précise les chiffres suivants qui ont é1é mis & jour grice 3l mise en place de 5 radars aux abords du
site ferraviaires pour mesurer les circulations existantes ;

LES CIRCULATIONS EXISTANTES

Sur o RO, 340 i amsoce, st 119 samages § SOUR
T 43 passages e vicen legerss JOUR

9 cnmisns ncron, 40458 passsges JOUR
878 vabcuten e et 750 s’ JOUR
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Jean-Louis ZANINI, Directeur du projet - SNCF Mobilitds, sjoute qu'un travail important a été réalisé
par ['équipe projet pour définir les circulations générées dans e cadre des travaus. Deux pics de
circulation 3 64 passages par jour maximum sont identifiés en 2021 et 2022 :

LES FLUX DE CIRCULATION EN PHASE TRAVAUX

25 CIRCULATIONS LIRS AU TRAVAL elmsor rbltes u
irimestzn 2021 o darar semeatrs 2022)
rasimaen | JOUR

A e e, v b s impace v s ot

Uhabitant de Cholsy-le-Roi, nan riverain du projet et qui est déja intervenu en début de réunion,
demande si ke projet prévoit le isque inandation.

daxands icipal de vilk i i rly Seine
Bigvre du site, de circulation de

en phase de travaux, |l souhaite savoir s'ils prennent en compte bes « trafics aénérés par Je train usine
pour un gros chantier qui va arriver en 2020 concernant le renouvellement des voies et du ballast
(RVB] entre Carbeil et Melun (.. Cette base travaux sera aussi sur le site de Villeneuve. »

REPONSE DE LA MATTRISE D'OUVRAGE

Le risque inondation dans le eadre du projet

Jean-Louis ZANINI, Directeur du projet - SNCF Mobilités, explique que le sujet de 1a crue ne présente
pas de probléme. Cela fut le cas sur le projet des trols voles fosses-passerelles et les travaux ont
simplement été stoppés pendant [a crue. Si cela arrive dans le cadre du projet et le temps que la Seine
regagne son it les matériaux pourront @tre stockés sur la pointe sud du site avant de les déverser dans
les barges. En cas d'arrét de navigation de 3 semaines sur 1a Seine, (| o'y aura pas de capacité de
stockage, mais les entreprises ne pourront pas travailler non plus.

Les circulations de camions en phase de travaux
Jean-Louls ZANINI, Directeur du projet - SNCF Mobilités, indique que pour les travaw: RVE des trains
wsines (RVB) sont mis en place mais il précise ne pouvoir s'engager pour SNCF Réseau - Infrastructure.
Le ballast usé devrait étre évacué par des trains

Arrivé en cours de réunion, Fabien Guillaud-Bataille, Conseiller Régional lle-de-France —
Administrateur lle-de-France Mobliés, demande « i (.) 49 comions por jour passent sur cette RD
138, ceci di o technicentre de Villeneuve. »1) surla

« quelle est Factivité économique qui fustifie 300 camions par jour sur cet axe pour le quartier ? ».

W préise par ailleurs que Ie choix de ne pas développer le fret revient & un arbitrage politique de la
direction de SNCF et n'est pas une obligataire réglementaire.

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

Les circulations de camions
Directeur du proje indique ne pas avoir de répanse quant 3 la
provenance des autres camions et aux route
lusines, entreprise, }. 11 précise ne pas étre en capaité de mettre des

radars suivant 'ensemble des camions pour définir leur provenance et leur destination et que SNCF
oest pas hablitée 3 le faire.

A\  PROJET DE MODERNISATION DU COMCERTATION 4
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Le fret

4 i abord les lois pour
justifier les choix en matiére de fret mais pour expliquer & Mme COSTA pourquoi le pont Wilson ne
pouvait étre employ par les poids-lourds.

Bernard Boivin, Maire adjaint du quartier Gondoles Sud de Choisy-le-Roi, précise que de nombreux
camions doivent se rendre sur la zone d'activités en ulilisant le passage situé Sous ke pont oW passent
les TGV. Cette zone d'activités comprend netamment la société Renault. Il ajoute que le secteur
présente aujourd’hul trop de camions et que le projet va forcément apporter des nuisances, sur une
période de deux ans que dureront les travaux. Il demande s'il n'est pas possible de stocker les
atériaux ailleurs que sur le technicentre et d'amener les matériaux par barge également.

Alexandre Boyer, Orly Seine
Biévre et également cheminot du site, cit au'l lul semble « efforant qu'd chaque réunion de travai,
comité de pilatage du CIN, réunion publique, ce soit ka SNCF qui explique qu'il ne soit pas possible de
foire des troins (.| qu'on ne peut pas acheminer du ciment par le rail alors qu'a q«elwe;mnmm de
métres du site de dans fa ZAC, i

par fe rail. ». Il déplore le fait que le site « expédiait 60 trains par jour. Tous les technicentres qui
bordaient ke triage orrivaient tous & tourner, les lignes D et R, les TG¥ & passer autour du site.
Aujourd'hui paur bouger quelques wagons, ce mest plus possible. 3 Pour lui, il et nécessaire de
développer et désenclaver le technicentre de wu-muuesanmmuge; [ -appeue gue plusieurs
projets sont & Fétude dans le cadre du Co ord. ¥
‘moins coliteu ». Pour ui, les partenaires du CIN ont été « mis devant Ie]arrnccunm »

1l demande Iz doublement du convoyeur et d'étudier la possibilité d'approvisionner des matériaux en
se servant du Port Bergeron et des installations sur le site pour dévelapper un péle de multimodalité
restreint car les infrastructures sont légeres. Il demande également 3 conmaitre Iaspect wisuel
extérieur du convayeur.

REPONSE DE LA MAITRISE D'OUVRAGE

|, Directeur du projet - SNCF Mabilités, explique qu'un travail visuel va étre réalise
pour le convayeur afin qu'il ne soit pas « un abjet métallique froid ». Une démarche est prévue avec la
mairie et la préfecture, tous seront associés 3 |a mise en place de ce convoyeur, notamment dans le
cadre des demandes d'autarisations.

Le fret
Jean-Louis ZANINI, Directeur du projet - SNCF Mobilités, précise que 'équipe projet a travaillé le
scénario du fret mals que ce dernier est destiné & transporter des masses importantes, par exemple
pour la canstruction de bitiments en structures métalliques. Pour utiliser un train complet paur
Fapprovisionnement, il faut qu'il soit chargé d'une grande capacité de matériaux qui devra étre

déchargée & Farrivée 3 Vill gérer au niveay

au chargement / déchargement

Pour le projet de trois voies fasses-passerelles, les matériaux arrivaient en camion et étaient montés
e méme jour

@ PROJET DE MODERNISATION DU CONCERTATION
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4.2 - Le Wavall en atelier

Vanimateur introduit les régles du travail en atelier et les participants travaillent sur deux tables sur
les 2 sujets proposés.

Theme 1. Queis travaux 7
1l est proposé aux participants de localiser, 3 Faide o'une pastille de couleur, les zones sensibles du
secteur riverain concemées par les circulations en période de travaux. Les détails pouvant étre listés
sur une fiche de contribution.

TABLE 1 (€léments de réponse cités § loral) :

Bemard BAUR, secrétaire général de I'association d'usagers du RER D - SADUR, restitue les
informations de la table 1 en précisant ne pas étre riverain du projet (il habite Maisons-Alfort) mais
intervenir au titre « d'utilisateur de fa ligne .

Deux points d'attention ont é1¢ notés
+ LaRD 138 Gans son bi habitations, ses équi scolaires, 2 dange
di les trottoi étroits).
*  Le retournement des camions 3 'extrémité de Ja AD 138 fau niveau du grand mat) : le demi-tour
quise sur i ur une zone o
des vélos. Un le passage

du convoyeur. La coexistence patentielle des poids lourds, de 1a vie locale et des vélos, dont les
modéles 3 assistance électrique peuvent atteindre 25 km/h, peut poser probléme.

Fiches remises par a table 1 ;

N
e g e B
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TABLE 2 [¢léments de répanse cités a I'oral) :

Magali CHAUVET, ar Territorial -
restitue les. Inforﬂmlol\sde Ia table 2.

= Demande d'envisager d'autres possibiités d‘opprovisionnement sur Je site et d'évocuation des

matériaux : temise en service de la vole désaffectée passant au niveau du quartier du Triage, Ia

grande ceinture et repiquant sur Massy. Uautre possibiité aurait 6t d'utiiser le Chemin des

Boeufs et le passage sous les voies au niveau de 'ancienne gare Villeneuve Prairie.

Vigilonce sur le carrefour RD 138 - rue du Chenal Muzey avec les sorties d'écoles, I'école Paul Bert

au niveau du Triage. Lors des circulations des véhicules, il faudra veiller 3 éviter les horaires de

sortie d'écoles.

Mettre en double-sens le canvoyeur pour évocuer les

Tragobilté des déchets convoyés por la barge (o vontis, quel chemin empruntentis, e

cheminement de leur recyclage 7).

= Passibilité de réaliser une centrale & bétan sur Je site, les matériaux pouvant dtre acheminés par le
fret ou la route, ce qui minimiserait [a quantité de camions.

L d ge, proximité d d mit sur Villeneuve.

Possitilite de déroger oux circulations sur Je Pont Wilson. C'est une piste & étudier, cela imiterait

au trongon Sud les nuisances générdes par les camions et Ia RD sur Choisy-le-Rol et le Nord de

Villeneuve Triage.

Fiches remises par la table 2 ;
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I était proposé aux participants d'indiquer sur la fiche les moyens par lesquels ils souhaitent étre
informés lors de la phasedemnuxdu projet.

TABLE 1 [éléments de réponse citds  'oral) :

Bernard BAUR, secrétaire général de Fassociation d'usagers du RER D - SADUR, indique Gue
Fensemble des canaux habituels dans ce genre de projet tait attendu :

®  Envoi d'e-mais : au Conseil citoyen du quartier de Triage (il doit y avorr Iéquivalent pour Choisy-
le-Roi, le but étant d'avoir la structure municipale sur piace, la Ville (élus, services), les territoires
de lamétropole.

= infaChantier b 4 i éunion publique
Vinformation umuzrmraupresdu persorms he pius drectarmant concarbas [vealas de &
RD 138 jusqu’au Pant Wilson).

* Distribation d'Info Chantier dans un lieu public. | 'y a pas de marché cété Villeneuve, mas le Lid,
Fistanbul Market et aussi les sorties d*écoles. Les écoles ne sont pas forcément fréquentées par
les riverains, le but étant toutefois d'informer les parents d'éléves des dangers éventuels sur la
chaussée

* Réunians publiques dans les quartiers (Triage, Gondoles).

Fiche remise par Ia table 1 :

e - 3

st

P —
Tkl ik (s

e s e o N
B i i o potis ceis [y )
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TABLE 2 [éléments de réponse cités a Foral) :

Iatable 2 :

= Information dans les boites aux lettres, importante pour les riverains de la RD 138 qui vont étre
touchés par le passage des camions.

= Distribution d'information dans les lieux publics, il o'y & pas de marché b proximité, mais un Lidl
proche de laRD 138,

= Infarmation sur la page internet du projet.
= Pertinence de Foffichage fait pour Fimitation & cette réunian.

Fiche remise par la table 2 :

O

Un riverain-cheminot, habitant le quartier des Gondales-Sud et arrivé en fin de réunion, souhaite
intervenir, Il indigue avoir pris connaissance du document d'information au canservataire de son
enfant et non dans sa boite aux lettres. Il expligue que les riverains ont récemment vécu un petit
chantier avec des véhicules ne respectant pas le Code de la route et « shuntant » le pont. Il demande
que les camions évitent cet itinéralre interdit au plus de 3,5 tonnes. Au regard de la dimension du
projet, il estime que le chantier générera aussi [a circulation de wéhicules légers et if précise que la
route esten dans ce quartier Il demande & ce que le calme y soit
préserve.

REPONSE DE LA Mnhmss D'OUVRAGE

Rinéraires interdit

Jean-Louis ZANINI, ni..murdu projet - SNCF Mabilités, explique que Vitinéraice de circulation des
camions avait éé imposé & Pentreprise de chantier et que dés qu'il a e Finformation, cette derniére
a été contactée et sommiée de reprendre le bon itinéraire. Il indique que si des désagréments de ce
type intervenaient dans le cadre du projet de le solliiter.

\ PROJET DE MODERNISATION DU CONCERTATION \‘EM(‘*
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INCLUSION ET CLOTU

CONCLUSION DE LA MATTRISE D'OUVRAGE
Jean-Louis ZANIN, Directeur du projet - SNCF Maobilités, indique que I réunion publique lui a été
utile. il connaissait nombre de problémes, il dit en avoie démwm dautres. Il rappelle que le projet
SNCF avec du nouveau qui permettra w de
vl Favenl . Prenont exempie d chanterdéfa ks pou 165 ok oiesfoses passrelles, |
indique que les matériaux ont circulé par Ia route et qu'zucun convoyeur n'avait été utilisé. Le projet
3 généré au maximum 50 camions par jour ce qui est plus important que le projet de modernisation
du technicentre de Villeneuve-Prairie. Les itinéraires avaient été travaillés en collaboration avec
Choisy-le-Roi et lentrepri herai éviter les pics de circulation,_).

I précise que la RO138 est un sujet pris rajet d isation, raison
pour laquelle est ulilisé un convoyeur malgré Ie coit important. sur_r va ;llloler la réalisation du
chantier avec le territaire.

1l rappelle que le passage de matériaux par le chemin des bosufs a té étudié mais que ce passage par
Fancienne gare de Villeneuve Prairie n'existe plus deguis la création de la gare Créteil-Pompadour. I
“agit désarmais d un passage piétons.

Concernant les bruits et les nuisances générés par Févacuation par barge, le sujet sera traité par
Féulpe role e ds techniques permeriant 'aténuer es chutes de tare ou de gravats dans les
mises en ceuvre égatement mis en place pour limiter [a poussiére.

CONCLUSION DU GARANT
Paul Carriot, garant de la concertation, e réjoutt de ce débat intervenu en fin de processus de

ce dernier par
du Débat Public, 1 a pu prendre de nombreux contacts avec les associations, les collectivitds, les
institutic ui était un bon préalable & |3

Il censtate que la réunion a donné lieu a des pareles fortes, « ce qui est normal en démocratie » et se
réjouit de la qualité des réponses et des restitutions faites : « ce n'est pas parce qu'on est moins
nombreux que 'on ne Vespéralt que la qualité o'y est pas. »

Parmi les messages qu'il note, il y a notamment « le Pont Wilson, lo RD 138 » auxquels le maitre
d'ouvrage va devoir « s'atteler s, Il rappelle quiil doit dresser un bilan des échanges et contributions
énmises durant les 50 jours de la concertation. Ce bilan reprendra les enseignements, les suggestions,

les ion. Il remettra ce bilan le 6 juillet achevant
le 6 juin au soir.

1l rappele que Ia question du suii a &6 posée dans ke cadre de la réunion, natamment sur
’ riverains de des points de v

Il donne rendez-vous & SNCF deux mois lﬁmll remise du bilan pour que ce demnier puisse émettre.
ses W canclue se termine cette réunian.

Lanimateur rappelle que le public peut continuer participer jusqu'au § juin 2019, date de cléture de
Ia concertation préalable.

Fin de la réunion : 2055,
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b. Le compte-rendu des rencontres voyageurs
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PROJET DE MODERNISATION
DU TECHNICENTRE DE VILLENEUVE PRAIRIE

Compte-rendu de la rencontre voyageurs
Gare de Villenauve-Saint-Georges — 18/04/2018

1~-RAPPEL DES OBIECTIFS ET DES MODALITES DE LA RENCONTRE

Modalités de la rencantre : présence de I'équipe projet & I'entrée de la gare RER de
Villeneuve-Saint-Georges le jeudi 18 avril 2019 de 7h & Sh, qui correspondent aux horaires
daffluence de la gare,

Outils d'information remis au public : le document d'infermation 3 velets au format Ad.

Matirlal mis 3 disposition sur le stand principal :une tabls, deux kakémonas (un présantant
le projet et un autre sur |a démarche de o), les d nts o ion et des
fiches de participation.

La rencontre étalt prévue aux heures de pointa du matin entre 7h et Sh.

La grande majorité des voyageurs rencontrés étaient contraints par le temps, ils ont donc
uniquement pris le dépliant.

Quelques-uns ont indigué quiils exprimeraient leur avis sur ls page projet du site
Transilien.com.

Peu de personnes ont pris le temps de ¢'arréter pour échanger avec I'équipe projet, poser des
questions et donner leur auis dans une fiche de participation qul a été collectée par I'équipe.

2~ LE DEROULE DE LA RENCONTRE VOYAGEURS.

L'EQUIPE PROJIET

Elle était composée de

Les publics il ont échangé avec I'équipe se sont montrés globalement intéressés et

*  La maitrise d'ouvrage - SNCF Mobilités et Réseau
sur les mais aussi plus sur le rale

Marie Guitton, chargée de projet

Jean-Nicalas Helmer, directeur de projet

Jean-Louis Zanini, directeur des projets Ateliers et Installations Fixes - Lignes DR/HBK
Carol Jonard, secrétaire général = Transilien lignes D/R

* Le garant de la concertation
Paul Carriot, garant de la concertation

» LUAMO h de ion de la ion préalable
Etat d'Esprit Stratis

hparﬂclpﬂinn

Environ 2500 exemplaires du document d'information ont été distribués.

16 fiches contribution ont été remplies.

De nombreuses personnes ont dit vouloir prendre le temps de lire le document a téte
reposée avant de formuler un avis sur le site du projet

CONCERTATION Q PROJET DE MODERNISATION DU CONCERTATION
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= 2personnes se sont inscrites & |a visite du technicentre du 18 mai 2019,
= Larencontre a également été relayée sur le compte Twitter du RER D.

RER D SNCF @ :
[1nreaa] Aujour T ¢85 I8 GEDUT 08 12 CONCENATION BUToUr 0B [3 Modemisation
du centre de maintenance des trains do Villeneuve, Ca matin, stand en gare de
Vitereuve St-Geomes afin oaxpliquer le projel et le mode de concertation

3-LES DELA

Cette rencontre de I'équipe projet avec le public a été la premiere du dispositif de
concertation. Elle a permis d'informer les usagers sur le projet, sur les moyens mis a leur
disposition pour participer, sur les dates des pru[hames rencontres (réunian publique et

journée porte rtes), mais également d éres attent

Le disposi
dinformation qui leur 3 été proposé. Beaucoup n'ont pas souhaité s'exprimer sur le projet
d'abord pris le temps de lire la plaquette, mais ils ont été informés de 'existence
du formulaire et de Fadresse mail de contact pour pouvoir donner leur avis.

a été bien recu par les usagers, qui ont été nombreux 3 prendre le document

‘Source ; Copture d deron du compte Twitter du AER D

CONTENU DES ECHANGES Les premieres contributions recus
projet, notamment s'il permet une amélioration des conditions de circulation des trains

ies montrent que les usagers sont plutdt favorables au

La majorité des personnes avant rempli une fiche de conlnbmlon s'est dite nﬁlhlm
que des travaux de solem réalisés sur . Les avis recueillis serviront 3 alimenter le bilan de la concertation.
souhaiter é " é i I fluidité du
trafic des trains.

Quelaues personnes ont d'ailleurs plus largement déplord les conditons de transport
et le manque d" ilité de la g: ges pour
a mobllité réduite.

Quelques personnes ont souhaité connaitre les retombées de ces travaux en matiére
damploi.

De maniére générale, les participants ont souhaité disposer de plus d'informations sur
le projet de modernisation, mals aussi plus largement sur I'activité du technicentre.




PROJET DE MODERNISATION DU
TECHNICENTRE DE VILLENEUVE PR

NCERTATION

PROIJET DE MODERNISATION
DU TECHNICENTRE DE VILLENEUVE PRAIRIE
Compte-rendu de la rencontre voyageurs
Gare de Créteil-Pompadour = 20/05/2019

1-RAPPEL DES OBIECTIFS ET DES MODALITES DE LA RENCONTRE

Modalités de la rencontre ; présence de 'équipe projet 4 I'entrée de la gare RER de Créteil

Pompadour le lundi 20 mai 2019 de 7h 4 Sh, qui aux horaires d'atfl s
gare.
Outils d :le document ian 3 volets au format Ad.

Matériel mis & disposition sur la stand principal : une bore mobile, deux kakémonos (un
présentant le projet et un autre sur la démarche de concertation), les documents
dlinformation et des fiches de participation.

2 LARENCONTRE
L'EQUIPE PROJET
Elle était composée de

*  Lamaitrise d’ouvrage - SHCF Mobilités

SEMAIN

TECHNICENTRE DE VILLENEUVE PRAIRIE (94) JEMAIN

o PROJET DE MODERNISATION DU CONCERTATION

Marie Guitton, chargée de projet
Jean-Louis Zanini, directeur des projets Ateliers et Installations Fixes - Lignes DR/HBK

*  Le garant de la concertation
Paul Carriot, garant de | concertation

* L'AMO concertation en charge de I'organisation de la concertation préalable
Etat d'Esprit Stratis — 2 personnes

LE DEROULEMENT DE LA RENCONTRE
La rencontre était prévue aux heures de pointe du matin entre 7h et 9h. Les flux de voyageurs
étaient fonction de I'arrivée des lignes de bus au pied de la gare et de 'arrét des RER D.

Cette gare étant un lieu de passage important et les voyageurs étaient contraints par le temps.
Pour la trés grande majorité, ils ont uniguement pris le dépliant.

Certains se sont cependant arrétés pour demander une rapide explication du projet ou poser
des questions spécifiques.

Quelques-uns ont indiqué qu'ils exprimeraient leur avis sur la page projet du site
Transilien.com.

Certains voyageurs qui attendalent leur RER dans le hall ont pris & temps de remplir une fiche
contribution aprés que le projet leur ait été présenté par SNCF.

L'équipe projet 3 également été aidée des équipes mobiles de SNCF qui ont participé 3 la
distribution du document et i l'information des voyageurs.

La participation :

* Environ 2000 exemplaires du document d'information ont été distribués.

* 11 fiches contribution ont été complétées.

s Certaines personnes ont souhaité prendre le temps de donner leur avis sur le site du projet
plutdt que de remplir des fiches contributions,

PROJET DE MO CONCERTATION
s TECHNICENTRE L

ENEUVE PRAIRIE (94) DEMAU

CONTENU DES ECHANGES

= Lors de la distribution du document, des voyageurs ont demandé une rapide explication
du projet et de sa finalité. Les personnes se sant dit satisfaites de ces aménagements et
de de nouveaux trains sur la ligne.

Les conditions de circulation sur la ligne D durant les travaux est un sujet fréquemment
évaqué dans les échanges.

Une voyageuse s'est dit agacée des moyens mis dans la communication. Elle a également
demandé écise des i ts de 'amé pendant
Ia phase travau sur ses trajets quotidiens. Ce sujet 3 également &té voqué par une
poignée de voyageurs qul ont été rassurés de savolr au'il n'y auralt pas d impact négatil
sur la circulation des RER.

.

Une autre voyageuse s'est inquidtée de F'émission de poussiéres pendant les travaux 3
cause de son asthme. Elle suggére la mise en place de brumificateurs pour éviter cette
forme de polluticn. Elle soutient le projet de SNCF d'évacuer une partie des gravats parle
fleuve.

AODERNISATION DU CONCERTATION SEidz
RE DE VILLE! E PRAIRIE (94) EMA

3~ LES ENSEIGNEMENTS DE LA RENCONTRE

Cette rencontre de I'équipe projet avec le public a été la derniére du dispositif de concertation
avant la réunion publique du 23 mai 2019. Elle a ainsi permis de continuer d'informer les
usagers sur le projet et sur les moyens mis 3 leur disposition pour participer. Elle a également
été loceasion de rappeler la tenue de la réunion publigue du 23 mai au Parc
Interdépartemental des Sports du Val-de-Marne.

Comme lors de la premiére rencontre voyageurs du 18 avril, le dispositif a été bien recu par
les usagers qui ont été trés nombreux & prendre le document d'information distribué.

Cette rencontre confirme également que le sujet de la modernisation du technicentre
apparait comme lointain pour les voyageurs, qui sont plutdt soucieux de la régularité et du

confort des trains sur |a ligne.

Les avis recueillis serviront & alimenter le bilan de la concertation.
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MODERNISATION DU TECHNICENTRE

e DE VILLENEUVE PRAIRIE (94)

VI - LES AVIS DEPOSES SUR LES REGISTRE

ET RECUS PAR MAIL PAR LE GARANT

a. Les avis recus sur le registre de Villeneuve-Saint-Georges
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s Séance ordinaire du conseil territorial du 28 mai 2019

D

g EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
£ DELIBERATION 1°2019-05-28 1387
RE ! WMMHMMMWM.VMH.

Territorial Grand-Orly Seine Bibvre & la concartation
jet
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technicentre de Villeneuve Pralrie
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Contribution des Villes de Chaisy-Je-Roi, Valentan, Villeneuve-Saint-Georges et I'Etablissement.
Public P da

Le projet de du technicentre de fait Yobjet dume eoncertation

préalable du 18 avril su 6 juin 2019, L'ambition de ce projet est d‘accompagner la modemisation des
trains rattachiés au RER Diet 3 l ligne R Transilien, notamment en adaplant les sites de maintenance
et de remisage des rames, et de faire face 3 laugmentation du trafic.

O'un montant & estimé & 486 millions d'e les réalisés sur Femprise.
ferroviaire du site de Villeneuve Triage maintenu en exploltation, ce qui nécessite de les Grganiser n
+ dune part, Jités sut sita et hors site afin de ibérer les

emprises. nécessaires aux différents ouvrages, et d'autre pan, adaptation des voles actuelies,
des i e

Courant 2020, une enquéte publique sera engagie permettant de présenter les mesures prises paur
limiter les impacts du projet sur son emvironnement, Les travaux sur les accés ferroviaires au
2025, année de Ia fin d

Le proi 2 ine Bibvre, initie don< la
i Triage, et san vers dos nouvelies

th Maks, pour I 1apr it il ne peut se.
réaliser préalablement 4 (2 levée de réserves.

Le CIN, outil stratégique et apérationnel pour la définition d'un schéma de développemant et
@ aménagement du site du Triage

En 2015, e Comité Paris. de Contrats  Intérdt
Mational (CIH) pour faciliter s réaksation de grands projets d'aménagement et amplifier a mise en
‘nuvre du Grand Paris. Il s'agit de répondre & la complexité de certains projets par un partenariat

En Janvier 2018, FEtat, k (Choisy-le-Rol, Valenton, EPT
Grand-Orly Selne Biév a Fune part et i i FEPA
ORSA, SNCF Réseau, SNCF Mobilltés ainsi que FANRU, d'autre part, ot signé le CIN du Trisge. Le CIN
Triage comprand le site ferré et le quartier urbiain du Triage. Le CIN 9 pour ambition de favoriser
Fémergence de projets géndrateurs dinvestissements et dEmplots sur le site du Triage, ains| que
accompagner sa mutation urbaine 3 une dchelle plus large. I ot notamment permettre un
dévelappement mixte, dans son pArimEtre, intégrant une caMpoSante ECCNOMKUE IMPOTANte avec
s aethités. ferroviaires, et pi inés demplol, et
de nouvelies fonctions quipements, loisit )

Quatre axes priaritaires ont étd identfiés par ses membres :

- Conforter la &
dempais e g fer, pourvayeurs

Constituer un levier pour un développement urbain plus large
Jor o o

des Sports ;
Renforcer La résilience du quartier su risque inondation.

Le technicentre Vilisneuve-Praire fait partie du site forré du Tria

B, SHe qui est adossé au quartier
urbain du Triage (habité par 2000 habitants environ). Le projet de techaicentre, stoé 30 norg g
périmétre, ne peut se réaliser indépendamment de la démarche glabsle et ambitieuse portée par es
membres du CIN, irectement les emprises mutables du CIM, par
xemple en y implantant des activités 3 relocaliser .

Le désenclavement ot Ia préservation des quartiers b
urgente des membres du CIN fuartiers petion coares &t

i s oo o S s 6, groons Pompats
b efeeni nge Mnﬁmmnpadmr ABG/NA0G, giratoire Pompadour
D'autre pant, la Seine, & I'ouest,

teP:
Iniesdépariemental des Sport e le domaine ferroviaice, e enfin par les structurs mémes des

ouvrages de franchissement au nord et au sud du site, le secteur du Triage est uniquement dessery|
parla AD138, seul paint d'entrée et de sortle de tout e secteur. La RD 138 supparte une fréquentation
actuellement de 5000 v/j dont 700 PLYj, tout & falt inadaptée au profil de La vole {1 file par sens &t d

trottairs étraits) et eette tendance tend & s'accentuer. En outre, située en zone inondabs -
rapidement hors & usage lorsque la Seine déborde. e

I1ne peut étre admis par les eolectivitds A Finitiative de la présente contribution, que le site du Tria
accueile un futur projet de développement ou daménagement quel qu'il 0%, sans réalamtion
préalable d'une nouvelle vole de desserte. e
:’Ennnm g atanci, 2018, une étude pour |

u3ite du Triage qui 2 pour objet didentifer la aisabilité de scénarios d aménagemant viaires pour

Ia desserte et du site du Triage, qu! nimpacte
quartier du Val Pompadour & Valenton et notamment ( circulation routére defa trs domse, “

L dossier de cancertation préalabie du projet de technicentre indique que les travaux géndroront
tiees iés L
dans

pa
;;\;l::nlm des deblais des chantiers, flux de camions qui devralent entrer et sartic du site via la

projet prachaines étapes du
Héanmo
. les i U Public Territorial
v exprimé, en 2013, .
4 cetle exigence forte, la °

SNCF projette de réduire le trafic des camions en uti
ilisant un comv
Cetle i el précit de o e gacele enion 1600 11 st 1y ot orme RARGOE o

Villeneuve-Saint-Gearges-Bergeron pour une périods de 4 ans, pour permettre ' évacuer les déblais
par barge, depuis les viaune franchissant

RD 138, C utilisabie 3 iique, ne pot jirg '
&1 nion 4 son approvisionnement, qui ne se ferait que par camions.

Les collectivités demandent & [a SNCF les preuves de la réalisation concréte de ce projet d'évacuation
de déblais de chantier par SHCF/HAROPA

flux et déblais traités par ce meyen.

Enfin, ks collectivités demandent que la SNCF éwdie une siternative & la route pour
v N

et

Longd por la Seine et le Parc Interdépartemental des Sports 3 Fouest, le technicentre:est localisé en
zone inondable’, Le projs Ia protection de '

Cette siwation géographique nécessite de parter une atention trés particuliére au traftement des
enjeux environnementaux Le dossier de concertation préalable indique que Fétude diimpact
permettra d'identifier les incidences des futures installations sur I'écaulement des eaux et |a risilience
du site face aux risques.

Vétude & al les calendriers des opérations prévues dans e
cadre du projet de redynamisation du quartier Triage (le démarrage des travaux d'un projet de

d dactivités prévus de fin el du quarti

Triage B Villeneuve.Saint-Georges, Il est absolument nécessaire que Forganisation des travaux

déblais, etc...) du technicentre et
ion & # en compte e ris Les mesures
prises au regard du risque e pas aggraver la situation

du quartier urbain, habité, du Triage au regard de ce méme risque, et réciproguement.

ces travaux seront Fopportunité pour la SNCF de créer des emplois sur site. Les collecthités
demandent que ceur-ci soient priorisés aux hobltants du bassin d'emploi. Les communes ¢t
Y Erablissement public territorial Grand Grly Seine Bidvre se tieanent & la disposition de | SNCF afin
dengager un travail pantenarial en ce sens ox : accompagnement dans les clauses dinsertion, lien
entre les formations locales. et les métiers du technicentre, ec..).

0 a2t forts et trs forts.

)C’Q 6 Yo %9

Groupe des élus du conseil municipal "Agir pour Villeneuve™

C Préalable surla i du i de "Villeneuve-Prairie”™

Nous sommes favorables au projet de modernisation du Technicentre vers de nouvelles
activités i le redé dconami la

it

e iploi, que soi
réalisée simultanément un accbs routier propre au Triage, autre que I'actuel RD 138

Actuellement la zone d'activités du Triage de Villeneuve est enclavée 4 lintéricur du réscau

fervé et 3 pour seul acces la RD 138 qui traverse les quartiers de Villeneuve-Triage versle

Sud et celui des Gondoles & Choisy le Roi vers le Nord.

Le développement de I'activité économique du Triage entrainera nécessairement un
e te étroite, bordée de

nombr i déqui iques. Flusieurs acci
Jiew sur cette voirie, un projet de déviation du RD 138 3 déja éxé étudié par le consell
départemental sans pour autant voir e jour.

Avec 'augmentation de la population du quartier de Triage envisagée dans les prochaines
nnées, il

a denvisager un de la circulation sur cette voirie. Le
jet d u z i
avec la réalisation d'une voie de desserte vers la RNb, ¢'est une i ala

réalisation de ce projet.
Philippe Gaudin

nseiller municipal
Président du groupe des élus "Agir pour Villeneuve”

>/

tels ont déja eu
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b. Les avis recus par mail par le garant

Contribution de I'Etablissement Public territorial Grand-Orly Seine Biévre

o' Ciica séance ordinaire du consell territorial du 28 mai 2019 e £
ccaRL Y EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS R {ns e LN
S ETINE- DELIBERATION n°2019-05-28_1387 feor | e Eours e
BBV RE Cantribution des Villes de Choisy-le-Rol, Valenton, i &
il Villaneuve-Saint-Georges et I'Etablissement Public Ak ) i
Territorial Grand-Orly Seine Biévre a la concertation Reor |H Cooy B
Exabllssement projet du X 3
Public Territorisl technicentre de Villenouve Prairie i
At
xmmmuﬁuwrr-znm.wwm:mmwmmrmmwmmnu b
Saing Biévre Mairla de 80N X
wHMMmMstﬂn ‘s comvocation indhvicuslle an data 6u 22 mai 2015, X
Ve T Hou Primons | | & T Tvow L3
a3 £

W Guetta

b B B A

slalulofls

Fan

Secrétaire de Sdance - Rémi CHICOT

MNombre de o 52

W de difibdration ] Présents ‘ Absents Mupiate Votants
représantis

[ aeaias | ) | 18 [ E] m

- e - - 1387 EIL)
‘Considérant lintérét pour les trois comm WHFEMWM“GT&M“

A S SR T g s e e SR
L projet de madernisation du techricantre de Villeneuve-Prairis fait I dune concaratio hnryargors gorid par e o Al
mmmlummsphmelmwmdemm M la moderisation Qe cet ravaux pouvent pénérer auf le quotidien des habitanis riverainy

traing rattachés au RER D ot Ihmﬁ'ﬂ.nslmmcnmb‘ﬁuﬂe Entendu le rapport de M. Alexandre Boyer |
eaotananca o 3o vemi4308 das . 46 tave Tace 3 svgrmeneaton o bt 0 R
Dun mor sstmé 4 486 millions €'euros, les Tavaux seront réalisés sur

ntant dinvestissement
ruﬂmwd!“dulﬁudewu’m Triage maintenu W\M travaux sur les

Le Consaeil territorial délibére et, 4 I'unanimité,

L proft do mocerrisston du echricanrs, & Fest cu e Grand Oty Ssi B, nte

mll'ﬂmmﬂlmmlﬂmfrw &l son recévaloppemant économique, ver 1. Approuve Ia contribution des Villes de Y- i Valenton, Georges

des nouvelies activités indusirelles, Mais, pour mtmum".aum Grly Saine Bibvto 4 la Brojel

contribution, il ne de o Vil Prairio, annosto.

Tout diabord, oa projet na peut &ire déconnects du Conlrat d'mérét National du quartier du B B S cadre de a concertaton prbalable au proel

Trage, veriabie outl stattgioe of osértomnel pour 3 Géfniton dun schéma de ELo s bl otk ol gl o

‘rnmm«ummmeaLuw technicentrs, situé au nord du

Sérimlte du GIN, s peut o6 ralser ndépendammnt de a démrche gamd of amitiaa "
o o GIN. o pol oo reeion indepan a démarche e 2 Charge s Prscent o ke pasoms rabinde e k. acsomel Lutes es orsaliés

utabies, par Bxempie &N y IMPlantant des actvilés 4 relecaliser. ot i Brisans

Drautre pant, contraint physiquement par Ia Seine,  Fouest, les deux grandes enclaves que sant bR
le Parc Interdépartemental des Sports et le domaine ferroviare, et enfin par les structures mémes
des ouvrages de 2u nord ef au sud du site, le secteur du Triage est uniquement
desson par | RO138, 06jh $aturio, 56Ul pOnt ¢ entribo of G 507t 40 10t 6 sectaur. La site du

Triage n'est phus en
qu'l soit, sans réalisation préalable d'une nouvelle voie de dessarte.

Par ailleurs, kea communes impactées et MEtsblissement Public Territorial Grand-Orly Seine Frisanie deibGalon oel cariines
Bidvre ont déjd nwkmmis,mprmm auprbs de la SNCF concernant peotociure b 04 juin 2019
I'évacuation du site, st déblais, dans mmwbmmms

forte,
camions. an évacusnt les déblais par barge, depuss los emprises SNGF via une bande
mmmluwmuunznonum1ummmm utilisable:
4 sens unique, Gui ne
56 ferall 28 PA oS, 61 0 FOE1S GO0 U PrAGOEAN 108 668 commUnDe riveainas
du site.

Enfin, la situation géographique du Technicentre, situé en zona inondablo, nécassite de porter
que o8 soit a |'échelle

du site, ou plus globalement de lout son environnement urbain.

DELIBERATION

Vu le Cade Général des Collectivités Tarrioriales el nolammen ses articles L5211-9 el L5211-
10 ¢t L5219-2 et suivants ;
Vule 1665 du 11 décembre Grand Paris et fixant be
phrimétre de ty Bibvie dont le sidge est & Vitry-
sur-Seine ;
Wr'ndclammmm

(c de Triage, date du 31 janier 2018
wnsun I Conseil e

au , I6s Viles , Valenion,
Villeneuve-Saint-Georges et Etablissement Public Terrkorial Grand-Orly Seine Bibwre, en
présence des partenaires SNCF Réseau, SNCF Mobiliés et IEPA ORSA ;
Considérant la concertation préalabie menés par la SNCF cu 16 avil au & juin 2018 dans lo
cadre de la s : Lopn poct oo mote
compter e 2 nodicadon it 53 publasion.
1387 £ SR 14 — =

e
e o

LHAFLES AOSES

78



i des Villes de Choisy. Valenton, vill et
Public Territarial Grand-Orly Seine Biévre & la concertation préalable relative au projet de
modernisation du technicentre de Villeneuve Prairie

Le projet de du de_ill Prairie : une réponse au_besoin
du les. CIN Triage
Le projet de du de Vil fait Fobjet d'une

préalable du 18 avril au 6 juin 2019. L'ambition de ce projet est d’accompagner la modernisation des
trains rattachés au RER D et 4 la ligne B Transilien, notamment en adaptant les sites de maintenance
#t de remisage des rames, et de faire face & Faugmentation du trafic.

o estimé & & . les travaux seront réalisés sur 'emprise

i de Villeneuve loitati aui nécessite iser en
deux principales étapes : d'une part, relogement des activités sur site et hors site afin de linérer les
emprises nécessaires aux différents ouvrages, et d'autre part, adaptation des voies actuelies,

Courant 2020, une enquéte publigue sera engagée permettant de présenter les mesures prises pour
limiter les impacts du projet sur son environnement. Les travaux sur les accds ferroviaires au
technicentre seront réalisés entre 2023 et 2025, année de la fin des travaux.

Le projet de modernisation du technicentre, 3 Pest du territoire Grand Orly Seine Bigvre, initie donc la

d ire sur Triage, et son ique, vers des nouvelles
activités industrielles. Mais, pour les collectivités & initiative de la présente contribution, il ne peut s
réaliser préalablement & la levée de réserves.

Le CIN, outil stratégique et opérationnel pour la définition d'un schéma de développement et
d'aménagement du site du Triage

£n 2015, le Comité interministéri (€1M) a décidé la i int de Contrats d'Intérét

Hational (CIN) pour facilter la réalisation de grands projets d'aménagement ot amplifier la mise en

ceuvre du Grand Paris. Il s'agit de répondre  la complexité de certains projets par un partenariat
biics, acteurs blics. et prives,

En Janvier 2018, 'Etat, les collectivités locales (Cholsy-le-Rol, Valenton, Villeneuve-Saint-Georges, EPT
Grand-Orly Seine Bibvre, Département du Val-de-Marne), d'une part, et les partenaires que sant FEPA
ORSA, SNCF Réseau, SNCF Mabilités ainsi que I'ANRU, d'autre part, ont signé le CIN du Triage. Le CIN
Triage comprend le site ferré et le quartier urbain du Triage. Le CIN a pour ambition de favoriser
Pémergence de projets générateurs d'investissements et d'emplols sur le site du Triage, ainsi que
d'accompagner sa mutation urbaine 3 une échelle plus large. Il doit notamment permettre un
détvelappement mixte, dans son périmitee, INTEGIANT Une COMPOSANTe $COAOMKIUE IMPOTaNte avee
les activitds ferroviaires, et pl é des activités é iques pourvoyeuses d'emploi, et
de nouvelies fonctions urbaines (logements, équi loisirs )

Quatre axes prioritaires ont été identifiés par ses membres :

- conforter la dynamig fer,
d'emplais ;

- Constituer un levier pour un développement urbain plus large ;

- Valoriser le pa | et paysager !
des Sports;

Renforcer la résilience du quartier au risque incndation.

Le technicentre Villeneuve-Prairie fait partie du site ferré du Triage, site qui est adossé au quartier
urbain du Triage [habité par 2000 habitants environ). Le projet de technicentre, situé au nord du
périmétre, ne peut se réaliser indépendamment de la démarche globale et ambitieuse portée par (s

i CIN, par

exemple en y implantant des activités 3 relocaliser.

Le et la des quartiers. constante et
urgente des membres du CIN

Le site du Triage bénéficie d'une proximité au réseau routier magistral avec I'A35, la N4DG et la NG et
Ia présence de plusieurs paints d'échange (échangeur Pompadour ASG/NA0S, girataire Pompadour
RING/RD6, échangeur des Nomades NA0E/DE0), Toutefais, e site n'est pas directement raccordé 3 ces
axes structurants, qui sont pour certains en limite de saturation

laSeine, 3 Fovest, les : sont leParc
Interdépartemental des Sports et le domaine ferroviaie, et enfin par les structures mémes des
ouvrages de franchissement au nord et au sud du site, le secteur du Triage est uniquement desservi
par 13RD138, seul point d'entrée et de sortie de tout e secteur. La RD 138 supporte une fréquentation
actueliement de 9000 v/ dont 700 PL/], tout 4 fait inadaptée au profil de la voie (1 file par sens et des
trotioirs étroits) et cette tendance tend & s'accentuer. En outre, située en zone inondable elle est
rapidement hors d'usage lorsque la Seine débarde.

11 e peut étre admis par les collectivités A Finitiative de la présente contribution, que le site du Triage
accueille un futur projet de développement ou d‘aménagement guel quil soit, sans réalisation
préalable d'une nouvelle voie de desserte.

L'EPAORSA, signataire du CIN a lancé, en mars 2018, une étude pour la desserte etle désenclavement
du site du Trisge qui a pour objet d'identifier ka faisabilité de scénarios d'aménagement viaires pour
permettre I de la desserte et le du site du Triage, qui nimpacte pas le
quartier du Val Pompadour & Valenton et notamment Lo circulation routibre désh trés dense.

Le dossier d o projet de techni ique que les travaux générerant &
‘partie de mi-2020 des flux routiers liés A1 el i
I'éwaguation des déblais des chantiers, flux de camions qui devraient entrer et sortir du site via la
RD138. Cet aspect devrait étre précisé lors de I avenic haines ét

prajet.

Néanmoins, sans I Territorial
GrandOrly , en 2018, ce sujet auprs de 2 SNCF. Face

& cette exigence forte, 13 SNCF projette de réduire le trafic des camions en utilisant un convayeur. A
cette fin, elle prévoit de louer une parcelle d'environ 1600 m® sur la plate-forme HAROPA de

Villeneuve Saint-Georges-Bergeran pour une période de 4 ans, pour permettre d'évacuer les déblais
par barge, depuis les emprises SNCF via une bande transporteuse franchissant les voies du RER D ot la
RD 138, Cette bande. weilissbl irqwa )
et non & son approvisionnement, qui ne se ferait que par camions.

Les collectivités demandent 3 a SNCF les preuves de la réalisation concréte de ce projet d'évacuation
de déblais de chantier par la voi F/HAROP/ etle détail lair des
flux et déblals traités par ce moyen,

Enfin, les collectivités demandent que la SNCF étudie une alternative & la route pour
Fapprovisionnement du site (voie ferrée, seconde bande transporteuse, etc.).

e g
Longé par la Seine et le Parc des Sports 4 Fouest, le tec localisé en
1one inondable’, Le projet crée une installation classée pour la protection de Fenvironnement.

Cette situation géographique nécessite de porter une atiention trés particuliére au traitement des
enjeux envi Le dossier de préalable indique que Fétude dimpact
permettra d'identifier les incidences des futures installations sur I'écoulement des eaux et a résilience
dusite face aux risques.

Vétude dimpact devia également prendse en compte les calendriers des opérations prévues dans
cadre du projet de redynamisation du quartier Triage {le démarcage des travaux d'un projet de
construction de 310 logements et 2600 m? d'activités prévus de fin 2019 3 fin 2021, au nord du quartier
Triage & Villeneuve Saint-Georges. Il est absolument nécessaire que Forganisation des travawx
(circulation des camions, évacuation des déblais, implantations des bases vie, etc...) du technicentre et
lagestion des en compte le risqu aéchalle duIN. Les mesures
prises au regard du risgue inondation sur le site ferré en travaux ne devront pas agaraver Ia situation
du quartier urbain, habité, du Triage au regard de ce méme risque, et réciproquement.

Enfin, ces travaux seront Fopportunité pour la SNCF de créer des emplols sur site. Les collectivités
demandent que ceux-ci soient priorisés awx habitants du bassin d'emploi. Les communes et
FEtablissement public territorial Grand Orly Seine Bigvre se tiennent 3 la disposition de la SNCF afin
d'engager un travail partenarial en ce sens (ex: accompagnement dans les clauses d'insertion, lien
entre les métiers du etc.),

e ge foncé du banisés
en aléas forts et trés forts
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Contribution de la CGT, secteur fédéral des cheminots de Paris Sud-Est

SECTEUR FEDERAL DES CHEMINOTS DE PARIS SUD EST

Paris, le 18 avril 2019
r

MODERNISATION DU TECHNICENTRE DE VSG

Mabilisée pour le développement du site ferroviaire, de ses activités, de Femploi des cheminats et de leurs conditivns de
vie et de trovai, dans lintérét du service public ferrovioire marchandises ou voyageurs, la CGT se féfiite
dinvestissements permettant de pérenniser Foctivité de maintenance du motériel roulont sur le site ferroviaire de
Villeneuve.

i, comme nous Favions déja fait lors de 'annonce de i commande du matériel RegiaZM et de Finvestissement dans un
nouvel atelier sur le site de Villeneuve, nous nous félicitons de celle concernant la commande des RER NG et de
Finvestissement pour moderniser et odapter les oteliers de maintenance et garantir une activité et des emplois sur le
site,

Tautefois sur de nambreus velets, ce projet nous Interpelle et nécessite pour naus d'interveni dans le débat public dés fa
«concertation préaloble et serons vigitants dons lo poursuite du dessier pour garantic la réponse oux besoins du service
public dons toute sa diversité, des chemi leurs emplos, de le nditions de vie et de travail

LES ACTIVITES DE LA SNCF SUR LE PERIMETRE DU PROJET

En effet, il n'est fait que référence 3 Factivité Transilien et des lignes D et R. Le site de Villeneuve-Prairie du technicentre
de Villeneuve assurer aujourd'hui Ia maintenance des voitures pour TER Bourgogne, Intercités, Auto Train, le train
spécial ou encore I Drient £ éme i ces deu une part infime de Factivité du site.

Par ailleurs, des bitiments voués & la démalition abritent les Archives nationales de la SNCF, un centre d'entrainement
au tir de Ia Surveillance Générale {SUGE) et des locaux de formation pour Fétablissement. Enfin rien n'est dit non plus
sur Iavenir des ateliers situé coté dépdt et qui assure aujourd’hul la maintenance des rames Z2N des lies O et R du
Transilien,

11 est évoqué des zones de relogement d'activités coté dépdt ou encare sur le chantier de tri postal mais sans en préciser
1a teneur.

LECIN TRIAGE

Contrat d'Intérét National Triage dont le directeur des
fignes D & R est signataire pwrSNCF Mobslités et dont SNCF Réseau est également signataire.

Pourtant le CIN Triag; le techni sur le site du dépdt que sur le site de Prairie.

Ce CIN,Ia CGT le it avec attention parce qul épond aux batalles menées pour e dévelappement du frat sur e site
ferroviaire de Villeneuve, c'est le cas projet de création d'une pi urbaine, mais aussi sur le
désenclavement routier du site, nécessaire au développement de toute activité économique sur le site et pour lequel la
CGT 3 participé depus Ia fin des années 1990 au mobil portant un d ce que le projet

de modernisation du technicantre impacte avec entre autre la création d'un accés ferroviaire par 'ouest (actuel chemin
des vaches).

ATERIAUX

Le document de présentation informe qu'a partir de 2021, des flux routiers importants seront nécessaires pour
isi matériel et ' déblais de chanti

Alors que le site dispose des ressources et compétences, de la superficie pour évacuer les déblais par train, la CGT
demande que cette salution soit {ré]étudiée et sait privilégiée.

i le projet prévait Finstallation d'un convoyeur permettant de relier le sud du site au port Bergeron en enjambant vaies
ferrées et routiéres, il ne permettrait que I'évacuation des déchets. Ce projet interpelle quant aux circulations routiéres
qui seront générées sur la voirie interne du site alors qu'une navette ferroviaire est possible,

Sila OGT porte depuis des années [a recherche de multi modalité au sud du site rail-route-fleuve, 'installation d'un
convayeur doit étre I'oceasion de permettre aussi Parrivée des matériaux de construction par ce systéme A défaut du
rail,

Nous demandons que soit étudide une utilisation plus large des installations qui permettront le développement de cette.
multimedalite.




paul. dp.fr <pal ip. 6 juin 2019 & 20:22

A : ch huot@laposte.net

Monsigur,

Jai bien regu votre contribution au nom de 'association des Amis de la Terre du Val de Seine, & I'oceasion de la
concentation préalabie qui 5 St ouverta Ie 16 avril demior sur le projet de modernisation ou Technicontre de
Villeneuve-Prairie el qui prendra fin avjourdhui jeudi 6 juin 2019,

Vous m'avez fourni lors de l'entrelien que j'al e samedi 1 juin avec vous o M. Pierre Berry plusieurs éléments
dinformation concemant ke projet de modsrmisation et dant fai pris bonne note. Ceux-ci seront pris en comple
dans le bilan,

Jamuhﬂlespwfsrplrrlppodlu e vaus i fans ot

sur
ma mission en tant que garant de la concertation (sl non « animateur de la CNDF'»J paur ce projel dont SNCF

Wotiites ot o Maiha domrage.

Mon réie comme je vous 'avais indiqué et comme le résume le dépliant dont vous faites état dans votre
contribufion (« Le mot du garant », page 5), es! d assurer e bon déroulement de a canceriation en toule
indépendance of en loute neutralité. Jai tenu & vous rencontrer, au Méme lire que toulas ks personnes qui

Fauront souhaité, afin d'sntendre volre point de vus ef da répandre & vos questions quand cela m'est possibe, ou

de faire part de vos préoccupations au Mailre d'Guvrage au travers du bilan qui sera rédigé 4 Issue de cefle
iriode de concertation.

Lo maftre douvrage dispasera 4 cet égard de deux mols, aprés fa publication du bilan, pour faire connaltre 1a sulte

quil entend donner aux diverses remarques, propositions el suggesiicns figurant dans le bilan et qul jugera
nécassaire de metire en place, afin de leni campte des enseignements de fa concentation. (L121-16)

J tons @ pricisr quo o 23 mal dermiar ost tanue ung réunion Mﬁqw (00 PIDS) au cours o faqual dos
parties prenantes oit pu poser loItes les

Cordialement

Pauf Carriot

Garant de la concertation

ANTICIPER LES BESOINS

Face aux difficultés croissantes, le théme des déplacements devient de plus en plus
important pour les Franciliens. Sauf que les élus ne s'impliquent pas pour les
améliorer.

Jusqu'au 6 juin prochain inclus, M. CARRIOT, anime la procédure de concertation
définie par la CNDP. Elle concerne la réalisation du nouveau technicentre SNCF, & implanter &
Villeneuve Prairie (1). Il a récemment rencontré les écologistes, dans le but de mieux
appréhender leur position.

Le projet présenté consiste & la ie du centre de
existant, & cause du matériel (les automotrices Transilien) reu récemment.

Cette personnalité est donc chargée de recueillir les remarques, suggestions et
observations de loutes les personnes intéressées par lavenir des transporis collectifs en lle
de France.

Sa démarche n'est pas décisionnelle. Elle permet surtout de rassembler des
informations, qui seront ensuite communiquées & la direction de la SNCF, qui devra y
répondre avac précision.

Elle est indépendante de celle, dite de la LOM, en cours d'examen par I'Assemblée
Nationale et du mouvement social qui vient d'atteindre le service Transilien : ainsi, le matin du
4 juin dernier, aucun train n'a circulé entre Villeneuve et Melun via Combs la Ville. Aux
usagers des gares du val d'Yerres de se débrouiller en s'entassant dans les autobus des
lignes A et B de Transdev (2). Leur humeur était d’autant plus massacrante qu'ils venaient
d'acquérir leur coupon mensuel d'abonnement.

AEP - alimantabion en eau polablo,
AFA: Autoraute Ferroviaie Atiantique,

AT : accident de ravai,

CNDP : Commission Naticnale du Débat Public,
€O, : dioxyde da carbone,

CRIF : Conseil Régional d'lle de France,

DF : dimanches et fétes,

ECV - émissaire Crosne-Valenton,

EELV : Europe Ecologlees Verts,

EPA_ élablissement public d"aménagement,
EPCI: elabl-mmenl public de coopération
intercommunal

Emc oubl-mmnnl public industriel et

Gop mm bassin parisien,
GIE :groupemen Fintrdt économiaue.
1FM : e de France Mobilt
1SO : Intemational Syslemorganluum.
ITE : installation terminal embranchée,
JO : jeux alympiques,
LFI - Ia France Insoumise,
grande ceintur
LOM : lU‘OMHIS“QHWHImobI\!é
LR l6s Républicains,

‘la

ose  Organisation de Secours Ecologique.
Parti Commuriste Frangais,

PES pn comemunt de sauvegarde,

PPRI : plan de prévention du risque inondation,

PPRMT : plan de prévention du risque
mouvements de terrains,

RD : route départementale,

RER : Réseau Express Régional,

RFF : Réseau Femé de France,

RN : Rassemblement Naticnal,

'SDAGE : schéma drecleur daménagement et
gestion de leau,

SMITDUVM : Syndicat Mixte Intercommunal de

Traitement des Déchets Urbains du Val de

SNCF : Société Nationale des Chemins de Fer
Frangais,

TG transports collectis,

TER : Train Express Régional,

TGV rain d grande viesse,

UE : Union Eutopéen

UIOM : using rﬂncl\etallon dordures

Malheureusement pour M. CARRIOT, 2 Villeneuve, aucun élu n'a évoqué le sujet, sauf
en 2018, lorsque le groupe PCF a, sous la direction de M. THIBERVILLE, conseiller municipal
chargé de la mobilité, et ancien conducteur de trains, a décidé par délibération qu'il n'y avait
pas lieu de moderniser la ligne RER D (3). D'oli la fureur des cheminots en activité,
quotidiennement confrontés a la vétusté du matériel et au mécontentement de la clientéle.

De plus, on sait que le ministre des transports s'est déplacé en juin 2017 &
Villeneuve, pour soutenir M. SAINT MARTIN, lors du scrutin |égislatif (il a été élu député LRM
de |a circonscription). Depuis lors, cette visite n'a eu aucune conséquence sur 'amélioration
de la fiabilité du RER. Sauf que cette nespunsabls gouvernementale, qui a refusé d'écouter ce
soir-la les ications des L a décidé de « verdir » les modes de
déplacements (?).

Le parlementaire brille par sa profonde volonté de ne pas intervenir dans les domaines
de |la mobilité et du cadre de vie. C'est devenu une habitude. Il ne s'est bien sir pas prononcé
au sujet du technicentre.

Un transporteur & bandes doit relier le site ferroviaire au port Bergeron. Desting &
I'évacuation des déchets de démolition, |I permettra I'utilisation de péniches (sm usage sera
limité dans le temps). Cette i hauteur itera la d'un
permis de construire.

Il surplombera les 3 voies du Bourbonnais et la RD 138. On ignore si son installation
exigera un arrét des circulations ferroviaire et routiére, notamment de la ligne A. Et aussi si
son fonctionnement sera source de nuisances au Grand Mét, qui se traduiront par du bruit (4)
et des émissions de poussiéres. Pour linstant, Mme DINNER, vice-présidente du conseil
départemental, élue du canton territorialement concemé, n'a pas pris position.

Surtout que 'ouverture de la correspondance assurée & Vert de Maisons avec la ligne
de métro automatique va entrainer une augmentation de la demande (+ 20 %), et donc du
trafic des trains. On doit donc s'interroger sur l'amélioration de l'offre envisagée & cette
occasion, surtout que la desserte du GBP augmente.

A ce sujet, il doit s'interroger sur le traitement relatif & certains TER Bourgogne, qui
s'effectuera a Villeneuve Prairie. Il est tout a fait possible d'implanter un atelier de

i & Laroche : les bati sont disponibles. Des emplois seront créés. Les
habitants des communes concemnées par le technicentre francilien (Villeneuve Saint Georges,

Valenton, Choisy le Roi et Créteil) n'ont pas & supporter le transfert de nuisances. Aux élus de
province concernés de se débrouiller.....

On doit regretter que le projet ne soit pas prévu dans le PLU villeneuvois (5),
aujourd’hui généré par 'EPA (6). M. MARCHAND, son vice-président, en est le responsable.
Il faut aussi se souvenir du mangue d'intérét de la discrétion de Mme JANODET, son
homolegue déléguée aux transports. M. CARRIOT devra d'autant plus diffuser des
informalions & ce sujet que le biotope du complexe ferroviaire est intéressant, notamment en
raison de la proximité de la capitale.

On espére que le projet sera compalible avec le SDAGE (7), surtout que l'on sait que,
du fait du réchauffement climatique, le niveau du Imldes nappes varie. Comme celle du
‘Champigny, qui alimente en eau brute les i de de
communes, et qui tend a s'épuiser et & devenir de plus en plus polluée, en raison de la
présence de nitrates. Surtout que 'on, sait que le conseil départemental se moque
ouvertement de la faune protégée de la ripisylve, ceci malgré I'existence de plusieurs traités
intemationaux. | I'a montré a I'occasion de I'aménagement d'une piste cyclable (8) en bord de
Seine (9).

Aucune informalion n'est reprise, au niveau du tracé de 'émissaire ECV (10), appelé
VL 8, et dont le tracé traverse le complexe ferroviaire. |l reliera Athis-Mons a la station de
dépollution de Valenton (11).

De méme, il n'y a aucune information, au niveau d'une éventuelle liaison AFA (12),
entre Dourges et Tartas. Il est prévu de créer un arrét technique & Villensuve. Le dépét de
locomotives sera alors mis a contribution.

A cause de sa proximité des entreprises, le triage marchandises mérite d'étre mieux
rentabilisé, nolamment au niveau des desserles par les ITE. Les besoins en transport propre
existent.

Surtout qus e systéme de transport ferroviaire régional est susceptible d'étrs
bouleversé, avec I'ammivée de nouveaux opérateurs, qui scuhaiteront faire évoluer le contexts
emstanl Reste que la formation du r les roulants, est a

depuis la ion du centre Les nouveaux entrants devront-
ils aller chercher a 'étranger le personnel qualifié (technique et commercial) ? Il y a la une
véritable lacune, comme celle que I'on a connue lors de la création de RFF. Le manque
d'anticipation du conseil régional est ici flagrant.

On ignore pour linstant le nom des futurs exploitants, la passation des marchés devant
&re assurée par des appels d'offres formulés par le CRIF, dans le respect du code des
marchés publics de 'UE. Les élus de I''FM devront alors s'exprimer et proposer. Ceci par
rapport a la date fixée (2024) pour le bon déroulement des JO.

On ne sait pas non plus ce que deviendra le site d'entretien de THELLO, implants &
Vert de Maisons. Surtout d'une part, que ce GIE est candidat a I'exploitation de lignes, et que,
d'autre part, une politique issue de la Suéde fait renoncer  certains voyageurs ['utilisation
I'avion. D'oll la nécessité de redévelopper le parcours des trains internationaux, peu
émetteurs de COp.

Cenrtains cadres de I'entreprise nationalisée ne cachent pas leur rejet de toute mesure
préconisée par les associations spécialisées dans le cadre de vie etou les transports, ainsi
qu'au sujet des élus offensifs quant & l'amélioration des conditions d'usage. M. CARRIOT
devra &tre particuliérement vigilant sur ce point.

Demande existante depuis l'ouverture, un second quai sera construit en gare de
Créteil-Pompadour. Il facilitera la circulation des trains.
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MODERNISATION DU TECHNICENTRE

e DE VILLENEUVE PRAIRIE (94)

L'accés TC pour le personnel, est mal évaluée, sachant que la circulation sur la ligne A
est supprimée des DF.

On constate aussi que le dossier ignore la présence de la mare A 20 (13), vaste étang
isolé qui sert de milieu de vie & de nombreux animaux (insectes, repliles, batraciens,
mammiféres, poissons) et aussi oiseaux sédentaires ou qui se servent de cette étendue d'eau
intacte comme escale dans leurs migrations. L'endroit proche des voies du Bourbonnais et de
la LGC (14) est classé en zone naturelle du PLU.

Les écologistes doivent s'interroger sur la volonté de Mme le maire d'inscrire le sujet
(pour avis), & l'ordre du jour de la séance du 27 juin prochain, surtout que les élus de
I" ition ne sont pas iculi agressifs (les membres des groupes LR et RN ne se
dérangent plus depuis une année). Qui ne dit mot ne consent pas.....

Peut-étre que ce soir-la, les élus PCF s'expliqueront quant a leur position négative par
rapport & I'évolution de |a ligne D, dont I'état de vétusté des infrastructures est clairement
visible. Et que les élus prendront connaissance des éléments présentés, méme si M. BIYIK,
conseiller municipal, les met en cause, car, selon lui, ils n‘ouvrent pas leurs dossiers
préalablement aux séances.

On doit se néanmoins se féliciter du role de M. JONCRET, retraité de la SNCF, et
adjoint au maire chargé de la participation des citoyens 4 la vie locale ; celui-ci a fait
largement diffuser les dépliants d'informations relatifs a la, demande de I'EPIC. Il faut
cependant regretter le mangue de vision globale et I'unilatéralité de son intervention. M.
DUTHEIL...

Le contenu du dossier ne révéle aucun élément, quant 2 l'installation d'autres activités,
en lien avec le rail, qui se traduit par la desserte par embranchements, ceci malgré les
difficultés d'accés routier (I'avenue de Choisy a Villeneuve Saint Georges, et l'avenue de
Villeneuve Saint Georges a Choisy le Roi. L'adjoint au maire chargé d'environnement dans
cette derniére ville, Mme BRAHIMI (EELV), brille elle aussi par son silence. De nombreux
terrains d'accueil d'entreprises sont ainsi disponibles. Elles sont d'autant plus les bienvenues
qu'elles sont certifiées ISO. Les voies de desserte existent. L'abandon domine.

On peut regretter que M. BOYER, vice président de l'intercommunalité chargé de la
logistique ferroviaire, soit demeuré muet, alors qu'il est mandaté spécifiquement dans le
domaine. Alors ?

Le probléme de I'accés est essentiel, car le seul débouché existant correspond & la
route du chenal Muzey, et donc la RD 138, et la station SNCF (15) risque a court terme d'étre
supprimée. Alors que la population du quartier doit doubler. Les promateurs immobiliers
wveillent....

C'est donc & M. KHOKKAR, conseiller municipal chargé de la politique de la ville,
d'intervenir sachant que seul le cheminement piélons est possible entre le complexe SNCF et
le chemin des Boeufs, a Créteil, en longeant le parc interdépartemental des sports (18).

On doit remarquer le silence de son homologue présidente du groupe LFI, Mme
MORO, qui, il y a quelques temps, rendait publique sa volonté d'intervenir sur le théme de
I'environnement. Qu'en pensent ses administrés ?

La passerelle vétuste reliant la rue du TGV & la place Berlioz (17) devrait 8tre
réhabilitée. Elle permet de relier le nord de la commune 4 la station RER de Villeneuve Triage
Il est souhaitable que le conseil départemental acquiére cet ouvrage, car il ne sert plus a la
SNCF, son actuel propriétaire. On attend de connailre la position de Mme DINNER.

Le contenu du dossier ne présente aucun élément au sujet du projet ancien d'implanter
une gare dite de Vil Plaine (18) au voisinane du auartier des Graviers. Cet

établissement pourrait assurer une correspondance avec les trains circulant surla LGC.

Le personnel affecté au technicentre restera le méme que celui actuel. Il n'y aura donc
pas de création d'emploi. |l interviendra sur les éléments de traction et sur I'asservissement.
Ce demier appareillage sera fixé en toiture, avec, donc, I'obligation de travailler en hauteur,
systéme dangereux. De plus, le rythme circadien sera rompu. En cas de neutralisation de cet
outil, comme aux Ardoines, on ignore quel sera l'atelier d'entretien alors utilisé. On espére que
les différents dispositifs fixes de cet atelier seront redondants.

On ne sait pas si le site sera traversé pare des lignes électriques et donc si les
cheminots subiront la présence de champs électromagnétiques. On espére que M. CARRIOT
a consulté les syndicats de salariés a ce sujet.

Surtout qu'aucune information n'est aujourd'hui fournie, quant au risque d'AT-MP pour
2018 (travail au sol). On ne peut donc comparer I'efficacité des dispositifs de sécurité.

Face a I'i ilisation du sol, I'alir ion des nappes souterraines sera
modifiée. Notamment de celle du Champigny, alers que méme polluée par les nitrates, elle est
utilisée pour alimenter une grande partie des abonnées AEP (19) de I'agglomération
parisienne. Malgré une demande ancienne des écologistes, M. DUTHEIL n'a pas fait réaliser
une cartographie de limperméabilisation du sol du territoire communal. Comme au sujet de la
luminosité.

Aucune information n'est diffusée, au sujet d'une seconde entrée, via la route du chenal
Muzey, étant par sa morphologie inondable. De plus, le souterrain situé prés de la station
posséde un gabarit restreint. Notamment pour l'accés pompiers.

On ne sait pas non plus quel sera le niveau d'utilisation des énergies nouvelles.
Espérons que le chauffage n'utilisera pas I'électricité.

On peut aussi imaginer que le projet départemental de créer une déviation de la RD 38
(20), devenue aujourd’hui la RD 138, revienne d'actualité. Il longeait le talus de la LGC et
aboutissait dans la ZAC des Prés de I'Hapital (21). M. DUTHEIL le connait trés bien.

Au niveau du risque inondation (22), le scénario de submersion n'est pas analysé (le
PPRI), malgré l'existence d'un PCS. Comme celui provoqué par des mouvements de sol (le
PPRMT), dans la mesure ol celui-contient de l'argile et devient humide par périodes.

Caté nord, le nouvel accés des trains justifiera une modification de I'infrastructure.
Donc avec des travaux qui perturberont la desserte RER. On peut espérer que la SNCF et le
SMITDUVM de se pour i grace a une ITE la desserte par
wagons de 'UIOM de Créteil, qui incinére les déchets ménagers (23) en vrac issus de la
collecte villeneuvoises.

L'enquéte publique relative au projet de technicentre, indispensable pour permetire le
démarrage de I'activité, devrait suivre la procédure de concertation. Aucune date n'est a ce
jour fixée. Elle sera animée par un commissaire enquéteur. La SNCF devra impérativement
tenir compte de I'avis de M. CARRIOT.

On doit regretter le mangue de coopération avec les colleclivités, les EPCl et les
associations, ainsi que 'absence de la mairie de Paris, pourtant propriétaire du parc des
sports. M. CARRIOT apparait avoir été¢ manipulation, quant au service villeneuvois spécifique,
on lui a expliqué qu'il n'y avait aucune association écologique. Or elles sont 7. L'une d'entre
elles, proche du PRU (Action Environnement}, est bien implantée & Villeneuve Triage (24).
Une autre (OSE) publie réguliérement dans le bulletin municipal. Faut-il en conclure qu'ily a
une convergence pour demeurer discret 7

Il faut espérer que toutes les parties prenantes réagiront  l'occasion de l'enquéte

larrivée des élus plus sérieux que ceux qui prétendent aujourd'hui administrer la ville. On
espére qu'ils interviendront, compte tenu de la situation, des besoins face a la misére qui
s'étend, avec le souci de ne pas défavoriser les générations futures.

LES AMIS DE LA TERRE ©

(1) Voir « |a Todle » 3-3-03, 7-7-05, 25-7-06, 30-6-07, 27-12-07, 15-8-13, B-1-15, 16-5-16, 2-10-17, 20-10-17 et
124419,

(2) Vioir « 1a Tode » 16-9-02, 97-05, 5-11-09, 3510, 8:5-12, 26-12-12, 3-2-13, 2.7-15, 4715, 5715, 10-7-15, 2-
815, 3.9-15, 13815, 18-0-15, 26-10-15, 7-2-17, 8417, 5-5-17, 14617 e1 81117,

(3) Vioir « le Républicain » 19-10-85, 9-11-95, 16-11-95, 28-12.95, 22-2-06, 26-9-96, 27-2-97, 20-3-97, 1-5-97,
21-8-97, 24-9-97, 16-10-97 et 24-12-97, « FNAUT INFOS » 10-95, 3-97 et 24-8-07, « la Toile » 26-9-98, 12-10-
98, 11-1-99, 8-2-99, 28-2-99, 19-4-99, 30-4-99, 12-7-99, 20-3-00. 30-6-00, 24-7-00, 16-8-00, 30-8-00, 3-9-00, &-
11-00 . 10-12-00, 27-8-01, 20-11-01, 28-11-01, 13-8-02, 23-6-02, 16-12-02, 22-4-03, 19-5-03, 31-5-03, 15603,
7-7-03, 20-7-03, 2-9-03, 23-8-03, 6-11-03, 17-11-03, 10-1-04, B-4-04, 20-6-04, 16-7-04, 10-6-04, 6-11-04, 22-12-
04, 26-12-04, 29-12-04, 30-12-04, 3-1-05, 20-2-05, 4-3-05, 29-6-05, 1-10-05, 28-10-05, 6-3-06, 23-3-06, 5-2-07,
12-207, 21-7-07, 1-6-07, 14-9-07, 6-7-08, 19-7-08, 1-8-08, 15-10-08, 21-12-08, 19-7-09, 3-8-09, 16-12-09, 30-1-
10, 15-4-10, 30-6-10,20-6-10, 25-8-10, 12-12-10, 16-12-10, 23-12-10, 8111, 5-2-11, 34-11, 20-4-11, 27-6-11, 1+
811, 20-9-11, 5-10-11, 18-10-11, 3-6-12, 25-10-12, 28-10-12, 8-11-12, 2-12-12, 15-12-12, 10-3-13, 17-7-13, 19
713, 13-11-13, 23-11-13, 121213, 194-14, 7-5-14, 15-5-14, 9-7-14, 2-2-15, 8-4-15, 27-15, 28-1-16, 14-2-6. 8-
3-16, 1-4-16, 2-4-16, 12-4-16, 18-4-16, 20-5-16, 5-6-16, 17-6-16, 7-7-16, 6-8-16, 25-8-16, 24-11-16, 26-12-16, 3-
117, 29-1-17, 14-2:17, 20-2:17, 7-8-17, 5-11-17, 23-3-18, 31-3-18, 24-3-19 el 26-4-19.« Banlieue Nouvelles »
12-04 et 11-10,

(4) Vair « e Républicain » 12-4-84, 28-6-84, 17-1-85, 5-9-85, 5-2-87, 21.7-88, £-3-90, 23-5-91, 24-92, 26-3-02
©131-8-95, « le Parisien » 5-7-84, Ban-lieue Nouvelles » 5-92, 3-95 et 6-01, « la Tolle » 25-5-01, 22-10-04, 22-
1211, 17-2:12, 24-3-12, 20-7-14, 31-7-14, 12-8-14, 18-8-14, 27-10-14, 30-11-14, 3-7-15, 20-2-16, 30-5-16, 14-6-
16 €t 24-7-16,

(5) Vair « le Républicain » 1-1-87, 25-1-67, 6-8-87, 10-9-67, 21-1-B8, 6-10-88, 24-11-88, B-12-86, 31-12-88, 11-1-
90, -5-5-12-81 et 18-11-82, « le Pari-sien » 19-1-89, 29-8-889 et 13/14-1-89, « la Toile » 4-5-05, 15-7-08, 30-9-11,
29-2:12, 31-3-13, 14-4-13, 28-11-13, 26-1-14, 8-6-14, 2.7-14, 3-7-14, 12-7-14, 14-7-14, 15-7-14, 25-5-15, 26-10-
15, 26-10-15 8t 1:11-15,

(6) Voir « la Toile » 22-2-12, 10-3-12, 5-7-15, 19-8-15, 8-2-16, 9-9-16 et 4-10-17,

(7) Vioir « la Républicain » 7-4-3, « Banlieue Nou-velies » 2-93, « 1a Toile » 12-7-08, 19-10-08, 4-4-09, 7-5-10,
17-10-12 o1 18-6-15,

(8) Vioir « la Toile » 5-3-13, 8-3-13, 2-9-13, 20-10-13, 21-5-14, 30-8-16. 10-9-18, 2-10-16, 31-10-16, 10-11-16, 19-
1116, 14-1-17, 304-17, 3-5-17, 28-6-17 et 10-7-17.

(9) Vair « I Tolle » 10-2-08, 7-7-11, 30-7-11, 30-8-11, 13-10-11, 17-11-11, 30-3-12, 304-12, 3-5-12, 24-5-12, 5-7-
12, 22712, 2:6-13, 20-1-14, 24-5-14, 7-8-14, 31-8-14, 23-3-15 et 12-5-16,

(10) Voir « le Parisien » 21/22-2-98, la Tolle 30-4-96, 1-2-69, 4-3-18, 26-3-18, 14-4-18, 234-18 81 7-5-18, «
Banlieue Nouvelles » 5-98,

(1) Voir « la Toile » 16-9-02, 29-9-02, 19-10-02, 28-10-02, 3-5-09, 23-5-10, 104-16 et 1617,

(12) Voir « 1a Toile » 14-2-13, 15-4-14, 10:5-14, 14-5-14, 3-6-14, 5-7-14, 13.7-14, 21.7-14, 26-7-14, 159-14, 13
5-16 et 2:3-17,

(13) Voir « a Toile » 29-8-07,

(14) Voir « le Républicain » 20-6-96, 14-11-96 et 23-197. « le Parisien » 2:6-96 et 2-7-96. « Ban-lieue Nouvelles
» 1096,  la Toile » 23-2-04, 15-4-04, 11-6-04, 11-2-08, 2-0-6-08, 64-09, 21-1-10, 22-3-10, 16-4-11, 24-1-12, 20
2-12, 8-1-14, 13-6-15, 7-8-15 et 12-2-16 &t 30-1-18,

(15) Vioir « ke Républicain » B-1-85, 20-11-86, 14-6-90, 19-7-80, 6-9-00, 5-9-96 et 24-8-97, « le Parisien » 14-6-
90, 18-6-80 et 19-12-91, « Ia Toile » 24-5-96, 1-6-08, 15-6-08, 6-7-98, 20-6-08, 19-10-08, 23-3-09, 31-3-99, 12-
10-99, 31-12:99, 10-6-01, 6-1-02, 7-12:02, 21-10-03, 10-6:04, 20-9-04, 3.7-05, 11-6-05, 31-8-05, 7-7-06, 5-10-
06, 26-12-06, 5-8-07, 3-9-07, 6-10-07, 17-2:08, 16-5-08, 26-10-08, 2-5-09, 17-5-09, 3-7-09, 12:9-10, 231110,
12911, 31-10-11, 22412, 13-5-12, 3-8-12, 18-12-12, 21-1-13, 5-2-13, 13-2-13, 25-3-13, 10613, 24-1213, 26-
3-14, 24-8-14, 18-12-14, 3-7-17 et 20-3-18, « Banlieue Nouvelles » 2-85,

{18) Vioir « La Toile » 18-10-10, 21-2-11 et 1-4-11,

(17) Voir « 1a Toile » 24-4-06, 7-1-07, 29-5-11 et 9-5-18,

(18) Voir « 1a Toile » 7-4-99, 29409, 26-5-99, 20-7-99, 8-8-99, 19-11-99, 18-5:00, 27-11-00, 13-9-01, 28-2:02,
15305, 25407, 54-14 01 26-2:15,

(1) Voir « 1a Toile » 30-8-04, 14-5-05, 4.7-05. 24-7-05, 4-3-06, 15-5-07. 13-7-08, 27-4-09, 17-7-09, 14-9-09, 25-
710, 16-8-11, 22-10-11, 12612, 26-6-12, 19-9-12, 30-6-13, 22-7-13, 1-8-13, 7-10-13, 10-8-14, 22:9-14, 28.9-
14, 64-15, 16-8-15 81 18816,

(20) Voir « 1a Toile » 12-8-88, 28-12-98 et 13-7-04, « Banlieue Mouvelles » 12-98,

(21) Voir « ke Républicain » 25-6-87, 12-11-67, 14-4-88 61 21-4-88, « lo Parlsien » 5-5-86,

(22) Voir « Banlieue Nouvelies » 2-84, = 1o Repu-blicain » 14-4-94, 20-2.96, 19-12-96, 27-2:97, 26-6-67 et 119
97. ¢ a Toile » 23-12-98, 31.8-01, 23-8-03, 4-6-03, 28-10-03, 8.7-08, 10-7-08, 27-7-08, 3.8.08, 7-6.09, 19.3-10,
30-4-10, 5-6-10, 10-4-11, 5-7-11, 24-7-11, 8-8-11, 21-10-11, 24-10-11, 3-11-11, 7-11-11, 19-11-11, 21-12-11, 10-1-
12.16-1-12, 22-1-12, 26-1-12, 30-1-12, 12:2-12, 15-2-12, 18-2-12. 6-5-12, 28-5-12, 30:3-13, 12:6-13, 2-10-13,
27:8-14, 6:9-14, 23-6-15, 2-6-16, 3616, 7-6-16, 27-6-16, 4-7-16, 7-7-16, 12:8-16, 24-10-16, 10-4-17, 6-1-18,
26118 115313,

(23) Voir « le Républicain » 51192, 26-11-92, 24-12-82, 22493, 20-5-03, 1.7-93, 20-6-96, 29-8-96 et 6-2-97, «
Banlisus Nouvelles » 5-83, « la Taila » 25-8-02, 30-9-02, 21-1-15, 25-2-15, 14-6-15, 24-7-15, 234-16, 26-5-16,
5716 8t 20-1-18,

(24) Voir « 1a Toila » 27-7-07, 22-6-08, 2-7-06, 13-6-09, 26-4-10, 7-6-11, 14:8-11, -27-,1.12, 17-1242, 14-10-15,
28-2-16, 28-10-16 &t 14-11-17, 18, 16-1-18 o1 28-5-18.




DE: "paul carriot” <paul.carriot@garant-cndp.fr>
A: "ch huot" <ch.huot@laposte.net>

ENVOYE: Jeudi 6 Juin 2019 20:22:58

OBJET: Re: concertation Villeneuve Prairie 2/2

_Monsieur,_

_J'ai bien regu volre conltribution au nom de I'associalion des Amis
de la Terre du Val de Seine, & I'occasion de la concertation

préalable qui s'est ouverte le 18 avril dernier sur le projet de
modemisation du Technicentre de Villeneuve-Prairie et qui prendra fin
aujourd’hui jeudi 6 juin 2019._

_Vous m'avez fourni lors de I'entretien que j'ai eu samedi 1er

juin avec vous et M. Pierre Berry plusieurs éléments d'information
concernant le projet de modernisation et dont j'ai pris bonne note.
Ceux-ci seront pris en compte dans le bilan. _

_Je souhaite apporter par rapport a ce que vous indiquez dans votre
document, quelques précisions notamment sur ma mission en tant que
garant de la concertation (et non « animateur de la CNDP ») pour ce
projet dont SNCF Mobilités est le Maitre d'ouvrage._

_Mon role comme je vous l'avais indiqué et comme le résume le
dépliant dont vous faites état dans votre contribution (« Le mot du
garant », page 5), est d'assurer le bon déroulement de la
concertation en toute indépendance et en toute neutralité. J'ai tenu

& vous rencontrer, au méme fitre que toutes les personnes qui
I'auront souhaité, afin d'entendre volre point de vue et de

répondre & vos questions quand cela m'est possible, ou de faire part
de vos préoccupations au Maitre d'Ouvrage au travers du bilan qui
sera rédigé & lssue de cette période de concerlation. _

_Le maitre d'ouvrage disposera a cet égard de deux mois, aprés la
publication du bilan, pour faire connaitre la suite qu'il entend

donner aux diverses remarques, propositions et suggestions figurant dans
le bilan et qu'il jugera nécessaire de mettre en place, afin de tenir

comptle des enseignements de la concertation. (L121-16)_

_Je tiens a préciser que le 23 mai demier s'est tenue une réunion
publique (au PIDS) au cours de laguelle des parties prenantes ont pu
poser loutes les guestioLens qu'ils ont souhaité poser directement au
Maitre d'Ouvrage._

_Cordialement_

_Paul Carriot _

_Garant de la concertation_

Le 05.06.2019 18.04, ch.huot@laposte.net a écril :
ANTICIPER LES BESOINS

FACE AUX DIFFICULTES CROISSANTES, LE THEME DES DEPLACEMENTS DEVIENT
DE PLUS EN PLUS IMPORTANT POUR LES FRANCILIENS. SAUF QUE LES ELUS NE
S'IMPLIQUENT PAS POUR LES AMELIORER

Jusqu'au 6 juin prochain inclus, M. CARRIOT, anime la procédure de
«concerlation définie par la CNDP. Elle conceme la réalisalion du
nouveau technicentre SNCF, & implanter & Villeneuve Prairie (1). Il

a récamment rencontré les écologistes, dans le but de mieux
appréhender leur position.

Le projet présenté consiste a transformer la morphologie du centre
de maintenance existant, & cause du matériel (les automotrices
Transilien) regu récemment.

Cette personnalité est donc chargée de recueillir les remarques,
suggestions et observations de toutes les personnes intéressées par
I'avenir des transports collectifs en lle de France.

Sa démarche n'est pas décisicnnelle. Elle permet surtout de
rassembler des informations, qui seront ensuite communiguées a la
direction de la SNCF, qui devra y répondre avec précision.

Elle est indépendante de celle, dite de la LOM, en cours d'examen par
I Nationale et du social qui vient d'atteindre le
service Transilien : ainsi, le matin du 4 juin dernier, aucun train

n'a circulé entre Villeneuve et Melun via Combs la Ville. Aux usagers
des gares du val d'Yerres de se débrouiller en s'entassant dans les
-autobus des lignes A el B de Transdev (2). Leur humeur était d'autant
plus massacrante qu'ils venaient d'acquérir leur coupon mensuel
d'abonnement.

AEP : alimentation en eau potable,

AFA: Autoroute Ferioviaire Atlantique,
AT : accident de iravail,

CNDP : Commission Nationale du Debat Public,
CO2 : dioxyde de carbone,

CRIF : Consed Régional dlle de France,

DF : dimanches et fétes,

ECV : émissaire Crosne-Valenton,

EELV : Europe Ecclogie-les Verts,

EPA.: élablissemont public daménagemont,

EPCI - établ public
EPIC : établissement public industriel el commercial,
GBP : grand bassin parisien.

GIE : groupament diintérét économique,

IFM: lle de France Mobiltés,

IS0 International System Organisation,

ITE : installation teminale embranchée,

JO - jeux olympiques,

LFI : |a France Insoumise,

LGC - ligne de grande ceinture,

LOM : Ioi drorientation sur la mobilité,

LR : les Républicains,

LRM : la République en Marche,

MP : maladie professionnelle,

OSE : Organisation de Secours Ecologique,

PCF : Parti Communiste Franais,

PCS : plan communal de sauvegarde,

PPRI - plan de prévention du risque inondation,
PPRMT - plan de prévention du risque mouvements de terrains,
PLU: plan local durbanisme,

PRU : Parti des Radicaux Unifids,

RD : route départementale,

RER : Réseau Express Régional,

RFF : Réseau Feré de France,

RM : Rassemblement National,

83



84

\ MODERNISATION DU TECHNICENTRE

e DE VILLENEUVE PRAIRIE (94)

SDAGE : a6 g reau,

SMITDUVM : Syndicat Mixte Intercommunal de Traitement des Déchels
Urbains du Val de Mamne,

SNCF : Scciété Mationale des Chemins de Fer Frangais,

TC: transports colleciifs,

TER : Train Express Régional,

TGV : rain & grande vitesse,

UE : Union Européenne,

UIOM : usine dincinératian diordures ménagéres,

ZAC : zone d'aménagement concerts.

Malheureusement pour M. CARRIOT, & Villeneuve, aucun i n'a
évaqué le sujet, saul en 2018, lorsque le groupe PCF a, sous la
direction de M. THIBERVILLE, consedlier muricipal chargé de la
mobilité, et ancien conducteur de rains, a décidé par

délibération quil iy aval pas liou de mnﬂim‘dlalrgm RER O
(3). D'oi la fureur des cheminots en aciivité, quotidiennement
confrontés & ka vétustéd du matériel et au mécontentement de la
clientéle.

e pus.on sai que e MINISTRE DES TRANSPORTS st déplact en

juin 2017 & Villeneuve, pour soutenic M. SAINT MARTIN, lors du
scrutin légisiatt (1 a a 61 o député LRM dala
Gircons o uis lors, celle visite n'a eu aucune conséquence

sur lamélioration de Ia fiabilité du RER. Sauf qua cette
responsable gouvernementale, qui a refusé d'écouter e soir1ales
revendications des associatians spécialiséas, a décidé de «
verdir » les modes de déplacements (7).

Le parlementaire brille par sa profonde volonté de ne pas intervenit
dans les domaines de la mobilité et du cadre de vie. Clest devenu une
habitude. I ne s'est bien sir pas prononcé au sujet du

technicentre.

Un transporteur & bandes doit relier le site ferroviaire au port
Bergeron. Desting iion des déchels 0

(800 usage sera
temps). Celte instaltation implantée en hauteur nécessitera fa
délivrance d'un permis de consiruire.

Il surplombera les 3 voies du Bourbonnais et la RD 138. On ignore si

son g

routibre, notamment de la ligne A. E1 aussi si son fonctionnement

sera source de nuisances au Grand Mat. qui se traduiront par du bruit

(4) et des émissions de poussiéres. Pout finstant, Mme DINNER,
idente du conseil départemental, élue du canton

territodalement concemé, n'a pas pris pasition.

Surtout que luverture de la comespondance assurée  Vert de
Maisons avec la ligne de métro automatique va entrainer une
augmentation de la demande (+ 20 %), et donc du trafic des Irains. On
doit donc s'interrager sur famétioration de loffre envisagée 4

cetie occasion, surioul que la desserte du GBP augmente.

Aoz s, doit iermger mrle mfmont elat & cortzns
ER Baurgogne. i efeciea 8 Vineuvo Pre, Il estlout 8
implanter un atelier les
Dbkt som (daponiblos uos empiois saront vl oy abhonts

Saint Georges, Valenton, cnwy le R et Créleil) n'ont pas &
SuUpPOMer 16 transferl de nuISaNcos. AUX GIUS 08 PrOVINGE CONCOMES.

de se débrouiller.

On doit regretter que e projet ne soit pas prévu dans le PLU

villeneuvois (5). aujourdhui généré par TEPA (6). M. MARCHAND,

‘son vice-président, en est e responsable. Il faut aussi se souvenir

du mangue dintérét de la discrétion de MME JANODET, son homologue
. M. CARRIOT

des informations a ce sujet que le biotope du wmulexelencwwre

@stintéressant, notamment en raison de la proximité de la caj

spére que le projet sera compatible avec le SDAGE (7), surtout
aue Ton sail que, duat cu néchauffemat chatioue, 1 sy du
toit des nappes varie. Comme celle du Champigny, qul almente en eau
brute les , ot
quitend & s'épuiser et & devenir de plus en plus pollude, en

raison e l présence de niruls. Surtout que fon, salquele

g n'pisma. caci malgré Fexistence de plusieurs traités
i 11

e
piste cyclable (8) en bord do Seine (3).

formation niest reprise, au niveau du tracé de fémissaire
Ecv (10: ﬂﬂpalé VL 8, et dont le tracé traverse le complexe
ferroviaire. Il reliera Athis-Mons 4 la station de dépollution de
)

Valenton (

De méme, il n'y a aucune informaticn, au niveau d'une éventuelle
liaison AFA (12), entre Dourges el Tartas. Il est prévu de créer un
arét technique & Vileneuve. Le dépat de locomotives sera alors
‘mis & contribution

proximité des ent le triage
menw d'étre mieux rentabilisé, nolamment au niveau des dessertes
par les ITE. Les besoins en lransport propre existent.

Surtout que le systéme de transport ferroviaire régional est
bouleversé, avec I de

opérateurs, qui souhaiteront faire voluer le contexte existant.
Reste que la formation du personnel, notamment les roulants, est
insuffisante & Villeneuve, depuis |a suppression du centre

s all

Les
rétranger e pmmm qualié (tochnique of commercial)? ly a
Ia rs de la
création de RFF ton manuw d'anticipation du conseil régicnal est
ici flagrant.

Onignore pour linstant le nom des futurs explotants, la passation
des marchés devant dlre assurée par des appels doflres formulés
parle CRIF, dans la respect du code des marchés publics da [UE. Les
&lus de IFM devront alors Sexprimer et proposer. Ceci par rapport
41a date fixée (2024) pour ke bon déroulement des JO.

On e sait pas non plus ce que deviendra le site d'entretien de

THELLO, implanté & Vert de Maisons. Surtout d'une part. que ce GIE

‘st candidat & lexploitation de lignes, et que. d'autre part, une

polilique issue do la Suéde fai renoncer & cortains voyageurs
tilisation I: Diod: la nécessité de

parcours des trains internationaux, peu émetteurs de CO2.

Certains cadres de Fentreprise nationalisée ne cachent pas leur
s . > e

reje

dans le cadre de vie elou les ransports, ainsi qu'au sujel des 6lus
offensifs quant & 'amélioration des conditions dusage. M. CARRIOT
devra étre particuliarement vigitant sur ce point.

Demande existante depuis 'ouverture, un second quai sera constrult en
il-Pompadour. Il faciitera la circulation des trains.

circutalion sur 1a ligne A est supprimée des DF.

On constate aussi g or &
rare A20 (13, vase dtangackd ui s o e do i do
repiles

sl iseaux sédent
Eerios o mots o eate g s miaions, Landrot
proche des voies du Bourbonnals et de 1a LGC (14) est classé en zone
naturelle du PLU.

Los dcnogites dovent < nlerroger sur la volont e Mim lo MAIRE
dinserine ¢ sujel (pour avis), & Fordre du jour do 1 séance du
27 jun procham, surtoul que les élus de Topposibon i sont pas
s LR &t RN ne s&
dérangent plus depuis une année). e st v pas.

Peut-élre que ce soir-i, les élus PCF s'expliqueront uu‘ﬂl i leur
posilion négative par rapport  Mévolutan de 1a ligne.
Fétat de vétusté des infrastructures est clairement visible. Et

que les élus prendront connaissance des lments présentés, mame.
i M. BIVIK, conseiler municipal, les met en cause, car, seion lui,

5 Wouvrent pas lours dossiers préalablement aux s6ances.

On doit se néanmoins s6 fiiciter du rdle de M. JONCRET, retraité
da la SNCF, et adjcint au maire chargé de la paricipation dos
cloyens  a e acae  eluci il argeme
dépiants dinformations refalis & la. demande de TERIC. i aut
:apmml regrelier i manque e vision globale el Munialérakle
do son intervention. M. DUTHEIL...

Le contenu du dossier ne révile aucun élément. quant &
Finstallabon d'autres activités, en lien avec le rail,
traduit par la desserte par mbranchements, ceci malgré les
difficultés d'acos routier (favenue de Choisy a Villeneuve Saint
Georges. et lavenua de Villeneuve Saint Georges & Choisy le Roi.
t au maire chargé d'anvironnemeant dans catte dermiére ville,
Hime BRAHIMI (EELY), brilla elle aussi par son skence. De nombreux
ont. . Elles sont
s bienvenues qu'el 1SO. Les voies
de desserte existent. L'abandon domine.

On peut regretter que M. BOYER, vice président de Fintarcommunalité
chargé de la logistique farraviaire, scit dameurd muet. alors quil
est mandaté specifiquement dans le domaine. Alors 7

Le pfdﬂemsdl Faccés est essantiel, car le seul débouché

nt cormespond & la route du chenal Muzey, et donc Ia RD 138, et
Iaslalm SNCF (15) risque & court terma d'élre supprimée. Alors
wnin popuiston d cumctie okt coutier Lea prormctsurs inmoslers
veillent.

C'est donc & M. KHOKKAR, consailler municipal chargé de la politque.
de la ville, dintervenir sachant qua seul le cheminement piétons est
possible entre le complexe SNCF et le chemin des Basufs, & Créted,
en longeant la parc inlerdépartemantal des sports (16)

On doit remargquer du groupe
LF1, Mme MORO, qul.  y a quslques temps, rendit publique sa
wvelonté d'intervenir sur le théme de fenvironnement. Qu'en pensent
ses adminisirés ?

La passerelle vétuste reliant la rue du TGV & la place Berlioz (17)
devrait étra réhabiitée. Ella permet de relier e nord de la

commune & la station RER de Villenauve Triage. Il est souhaitable qua
le conseil départemental acquiére cet ouvrage, car il ne sert plus

#&la SNCF, son actuel propriétaire. On attend de connalire la

posilion de Mme DINNER.

Le contenu du dossier ne présente aucun élément au sujet du projet

e gare dite de ine (18) au
vosinege du Quartier des Graviers. Cet tablissement pourTai
les trains 1aLGC.

Le perscnnel affecté au technicentre restera le mame que celul
actve. i my oura done pas do rbabon d rempioi. Il interviendra

sur da traction et sur Ce demier
appareiliage sera fixé en lodlure, avec, donc, lobligation de

travailer 0 hauteur, systéme dangereux. Da plus, Ie ryihme

circadien sera rompu. En cas de neutralisation de cet outil, comme aux.
Asdoines, on ignoris quel sora latelior d entretien alors ulikss. On
espére que les différents dispositifs fixes de cet atelier seront
tedondants.

On ne sait pas si le site sera raversé pare des lignes électriques
et donc si les cheminols subiront la présence de champs
électromagnétiques. On nspm que M. CARRIOT a consulté les
syndicats de salariés & ce

Surtout qu'aucune information nast aujourdhui foumnie, quant au
risque CAT-MP pour 2018 (iravall au sol). On ne peut donc Gomparer
Tefficacité des dispasitifs de sécurité

Face a limperméabilisation du sol, lalimentation des nap|
Notammen!

soutermaines sera modfiée. it de celle duChamwny alors
us méme polluda paras niates, ek astulisée pour limentar
une grande partie des abonnées AEP (19) de fagglomération

parisienne. Malgré une demande ancienne dea Wagllm M. DUTHEIL
n'a pas fait réaliser une cartographie de fMimperméabilisation du
5ol du territoire communal, Comme au sujet de La luminosité.

Aucune information n'est diffusée, au sujet dune seconde entrée,

via ka route du chenal Muzey, étant par sa morphologie inondatle. De
plus. le souterrain situd pris de la slaton possade un gabait
restreint. Notamment pour Faccds pompi

On ne sait pas non plus quel sera le niveau dutiisation des
énergies nouvelles. Espérons que ke chauflage n'uiiisera pas
Féletricité.

In peut aussi imaginer que le projet départemental de Gréer une
déviation de Ia RD 38 (20), devenus aujourdhui la RD 138, revienne.
dactualité. Il longeait le talus de Ia LGC el aboutissait dans la

ZAC des Prés de Hopial (21). M. DUTHEIL le connalt trés bien.

Au niveau du ion (22), |

pas analysé (i PPRI), malgré fexistence dun PCS. Comme celui
ProvoquE par des mouvements. de 5ol (ie PPRMT), dans la mesure ol
calul-contient de argile et devient humide par périodes.

Coté nord, le nouvel acoés des trains justifiera une modification

de finfrastructure. Donc avec des travaux qui perturberont &

desserte RER. On peul espérer que [a SNCF et le SMITDUVM profiteront
e 58 ramodelage, pour envisager grice A une ITE la desserte par
wagons de TUIOM de Créteil, qui incinére les déchets ménagers

(23) en vrac issus e la Gollecte villeneuvoises.

L'enquéte publiqua relatve au projet de technicentre, indispensable
pour permettra la démarrage de I'activité, devrat suivre la
procédure de concertation. Aucune dale n'est a ce jour fixée. Elle
sera animéa par un commissaire enquéteur. La SNCF devra
impérativement tenir compta de Favis de M. CARRIOT.

On dot regretter le manque de coopération avec les collactivités,

s EPCl etles ainsi

Paris, pourtant propnétaire du parc des sports. M. CARRIOT apparait
avoir é1é manipulation, quant au service villeneuvois spécifique,

on lui a expliqué quiil ny avait aucune asscciation écologique. Or
elles sont 7. L'une d'entre elles, proche du PRU (Action




Environnement), est bien implantee 4 Viseneuve Triage (24). Une
autre (OSE) publie régulidrement dans le bullelin municipal. Faut-i
en conclune quil y a une convergence pour demeurer discret

Il faut espérer que toulss les parties prenantos réagiront &

iblique. Surtout
postérieure aux électons muncipaies, done aprés larmvée des
#lus plus sérieux que ceux qui prétendent aujourdhui administrer
1a ville. On espére quls interviendront, compte tenu de ka
situation, des besoins face & la misére qui s'étend, avec le souci
de ne pas défavoriser les générations futures.

LES
AMIS DE LA TERRE ©

(1) Voir « la Toike: » 3-3-03, 7-7-05, 25-7-06, 30-6-07, 27-12-07,
15-9-13, 8-1-15, 18-5-16, 2-10-17, 20-10-17 et 12-4-19,

{2) Vioir « la Toile » 16-9-02, 9-7-05, 5-11-09, 3.5-10, 8-5-12,
26-12:12, 3-213, 2-7415, 4-7-15, 5715, 10-7-15, 2-8-15, 3-9-15,
13.9:15, 18-9-15, 25-10-15, 7-2-17, 8-4-17, 5-5-17, 14517 ot
81147,

{3) Vioir « le Républicain » 19-10-5, 9-11-95, 16-11-95, 28-12.95,
22-2-06, 26-9-86, 27-2-97, 20-3-97, 1-5-97, 21-8-97. 24-9-97, 16-10-97
1 24-12-97, « FNAUT INFOS » 10-95, 397 et 24-8-07, « la Toile »

zﬁ-s-ss 12-10-98, 11-1-09, 8-2-99, 28-2-99, 19-4-99, 30-4-99,
12.7-99, 20-3-00, 30-6-00, 24-7-00, 18-8-00, 30-8-00, 3-9-00, 6-11-00
10—124}D 27-8-01, 20-11-01, 28-11-01, 13-8-02, 23-8-02, 16-12-02,
19-5-03, 31-5-03, 15-8-03, 7-7-03, wws.zwa.:w
611-01 17-11-03, 10-1-04, B-4-0d4, 20-6-04, 1
G-HM 22-12-04, 26-12-04, 23-12-04, W-‘Z-M 3-1-05 20.2.05,
3-05, 29-6-05, 1-10-05, 28-10-05, 6-3-06, 23-3-06, 5-2-07, 12-207,
21 707, 1-9-07, 14-9-07, 6-7-08, 19-7-08, 1-8-08, 15-10-08, 21-12-08,
19-7-09, 3-8-09, 16-12-09, 30-1-10, 15-4-10, 30-6-10,20-9-10, 25-9-10,
12:12-10, 16-12-10, 23-12-10, B-1-11, 5211, 34-11, 20-4-11,
276-11,18-11, 20.9-11, 5-10-11, 18-10-11, 3.6-12, 25-10-12,
2B-10-12, B-11- |2 |5 2, 10-3-13, 17-7-13, 18-7-13,
13-11-13, 231113, -13 -5-14, 16-5-14, 8-7-14,
2.2-15, 94-15, 27-15, 25 116, 14—2-5 8-3-16, 14-16, 2416,
12-4-16, 18-4-16, 20-5-16, 5-6-16, 17-6-16, 7-7-16, 6-8-16, 25-8-16,
24-11-16, 26-12-16, 3-1-17, 28-1-17, 14-2-17, 20-2-17, T-8-17,
5-11-17, 23-3-18, 31-3-18, 24-3-19 et 264-19,« Banlieue Nouvelles »
12.04 et 1110,

(J)Wru le Républicain » 12-4-84, 26-6-84, 17-1-85, 5-8-85,

'-88, 8-3-90, 23-5-01, 2-4-92, 26-3-02 et 31-8-95, « le.
Palisnr\ » 5-7-84, Ban-lieue Nouvelles » 5-92, 3-95 616-01, « la
Tole » 25-5-01, 22-10-04, 22- 17-2:12, 24-3-12, 20-7-14,
31-7-14, 12-8-14, 16-8-14, 27-10-14, 30-11-14, 3-7-15, 20-2-16,
30518, 14-6-16 el 24-7-16,

(5) Vioir « le Républicain » 1-1-87, 25-1-87, 6-8-87. 10.9-87.
21-1-88, 6-10-88, 24-11-88, 8-12-88, 31-12-88, 11-1-90, -5-5-12-91 el
19-11-82, « le Pari-sien » 19-1-89, 20-8-89 et 13/14-1-89, « la

Tole » 4-5-05, 157@.3‘)—&“ 28-2-12,31-3-13, 14413,

20-11-13, 26-1 3 , 12-7-14, 14-7-14, 15-T-14,
Sss 2018, 2018 0

{B) Voir « la Toile » 22.2.12, 10-3-12, 5.7.15, 19-8.15, 8-2.18,
9916 &t 4-10-17,

{7) Voir « le Républicain » 7-4-93, « Banlieue Nou-velles » 2-83,
«la Toile » 12-7-08, 19-10-08, 4-4-08, 7-5-10, 17-10-12 et 18-6-15,

{8B) Vioir « la Toile » 5-3-13, 8-3-13, 2.9-13, 20-10-13, 21.5.14,
30-8-16, 10-9-16, 2-10-18, 31-10-16, 10-11-16, 19-11-16, 14-117,
304-17, 3-5-17, 28617 at 10-7-17,

(9) Voir « la Todle » 10-2-08, 7-7-11, 30-7-11, 30-8-11, 13-10-11,
A7-11-11, 30-3-12, 30-4-12, 3-5-12, 24-5-12, 5-7-12, 22-7-12, 2:6-13,
20+ 4-5-14, 7-8-14, 31-8-14, 23-3-15 et 12-5-16,

(10) Voir « le Parisien » 21/22-2-98, a Toile 30-4-98, 1-2-99,
‘-a-m 26-3-18, 14-4-18, 23-4-18 el 7-5-18, « Banlieve Nouvelles »

(11) Voir « Ia Toile » 16-9-02, 29-9-02, 19-10-02, 28-10-02, 3-5.08,
23510, 10-4-16 &t 16-17,

(12) Vair « L Toile » 14-2:13, 15-4-14, 10-5-14, 14514, 3-6-14,
§-7-14,13-7-14, 21-7-14, 26-7-14, 15-8-14, 13-5-16 01 2-3-17,

(13) Vaair « Ia Toile » 29-8-07,

(14) Voir « be Républicain » 20-6-96, 14-11-96 et 23-1-07, « le
Parisien » 2.8-96 et 2-7-96, « Ban-lieue Nouvelles » 10-96, « la
Tode » 23-2-04, 15-4-04, 11-8-04, 11-2-08, 2-9- E-DB 64-09, 21-1-10,
22-3-10, 18-4-11, 24112, 20-2-12, 8-1-14, 13-8-15, 7-5-15 01 12.2-16
0130-1-18,

(15) Voir « le Républicain » 8-1-85, 20-11-86, 14-6-90, 18-7-90,
6-9-90, 5-0-86 et N-Q—!T « le Parisien » 14-6-90, 1!6«9051
19-12-91, « la Toile 5-98, 1698, 15.5-98, 6.7-

19-10-88, 23-3-99, J| 399 12-10-89, 31-12-89, IMDI 6-1-5?
71202, 21-10.03, 10-6-04, 29-9.04, 3.7-05, 11-8.05, 31-&-05 7-7-06,
5-10-06, 26-12-06, 5-8-07, 3-9-07, 8-10-07, 17-2-08, 16-5-1
2-8-10, 231110, 12-5-

5 3 . 36-12, 18-12-12, 21-1-13, 5-2-13,
25-3-13, 10-6-13, 24-12-13, 26-3-14, 24-9-14, 18-12-14, 3-7-17 et
20-3-18, « Banlieue Nouvelles » 295,

(16) Voir « Ia Toile » 18-10-10, 21-2-11 et 1411,
(17) Vaair « Ia Toile » 24-4-06, 7-1-07, 28-5-11 et 9-5-18,

(18) Voir « la Toile » 7-4-89, 20-4-99, 26-5-99, 20-7-89, 8-8-99,
19-11-99, 18-5.00, 27-11-00, 13-9-01, 28-2.02, 15-3-05, 25-4-07,
5-4-14 et 26-2-15,

(19) Ve « 1a Toile » 30-8-04, 14-6-05, 4-7-06, 24-7-05, 4-3-06,
15-507, 13-7-08, 27-4-08, 17-7-09, 14-9-09, 25-7-10, 16-8-11,
22-10-11, 12-8-12, 28-6-12, 19-9-12, 30-8-13, 22.7-13, 1-9-13,
71013, 10-9-14, 22.6-14, 28-8-14, 6-4-15, 16-6-15 et 18-8-16,

(20) Voir « la Toile » 12-8-98, 29-12-98 et 13-7-04, « Banlieue
Nouvelles » 12.95,

(21) Voir « le mmm » 256-87, 121187, 14-4-88 o1 21488,
« le Parisien »

(22) Voir « Bankeue Nouvelles » 2-84, « le Répu-blicain

14-4-94, 29-2-96, 19-12-96, 27-2-97, 26-6-97 81 11 9-97 « la Tolle
» 23-12-98, 31-8-01, 23-8-03, 4-9-03, 28-10-03, §-7-08, 10-7-08,
27-7-08, 3-8-08, 7-6-09, 19-3-10, 304-10, 5-6-10, 104-

24-7-11, B8-11, 21-10-11, 24-10-11, 3-11-11, 7~
211211, 10-1-12, 16-1-12, 22-1-12, 28-112, 30-1-12, 12:2-12,

12, 18-2-12, 6-5-12, 28-5-12, 30-313, 12813, 2-10-13, 27814,
8-9-14, 23-6-15, 2:6-16, 3-6-16, 7-8-16, 27-6-16, 4-7-16, 7-7-16,
12:9-16, 24-10-16, 10-4-17, 6-1-18, 26-1-18 €1 15-3-19,

(23) Voir « be Républicain » 5-11-92, 26-11-92, 24-12.92, 22-4-93,
20-5-93, 1:7-93, 20-6-96, 29-8-96 el 6-2-97, « Banlieue Nouvelles »
5-93, « Ia Tole » 25-9-02, 30-9-02, 21-1-15, 25-2-15, 14-6-15,
24-7-15, 23-4-16, 26-5-16, 5-7-16 et 20-1-18,

(24) Voir « la Toile » 27.7-07, 22-6-08, 2-7-08, 13-6-09, 26-4-10,

7-8-11, 14811, -27-1-12, 17-12-12, 14-10-15, 28-2-16, 28-10-16 at
14-11-17, 7-1-18, 16-1-18 ot 26-5-18,
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VIl - LA PRESENTATION DIFFUSEE
LORS DE LA REUNION PUBLIQUE DU 23 MAI 2019
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L]
CONCERTATION
MODERNISATION DU TECHNICENTRE
DE VILLENEUVE PRAIRIE (94)
REUNION PUBLIQUE DU 23.05.19

LE DEROULE DE LA SOIREE

o1.

LA DEMARCHE DE CONCERTATION

02.

LE PROJET DE MODERNISATION DU TECHNICENTRE DE VILLENEUVE-PRAIRIE
03.

LE TEMPS D'ECHANGE AVEC LA SALLE

04.
LE TRAVAIL EN ATELIER

N ERy i gSO.NCLUSION En
LES INTERVENANTS
+ Paul Carriot, garant de la concertation
+ Carol Jonard, Secrétaire Général des lignes D & R Transilien
+ Jean-Louis Zanini, Directeur du projet - SNCF Mobilités M. PAUL CARRIOT,
GARANT DE LA CONCERTATION
! = B
01. ORIGINE DE LA CONCERTATION
LA DEMARCHE DE CONCERTATION
onnement
B B

LES OBJECTIFS DE LA CONCERTATION o\

Présenter le projet aux publics et aux acteurs
concernés et recueillir leurs avis.

2
Consulter les riverains sur |'organisation
de la période de travaux.

UN DISPOSITIF DE PARTICIPATION ADAPTE
AUX ENJEUX LOCAUX DEPUIS LE 18 AVRIL 2019

Une réunion publique - jeudi 23 mai 2019

2 rencontres voyageurs :
+ jeudi 18 avril 2019 en gare de Villeneuve-Saint-Georges
« lundi 20 mai 2019 en gare de Créteil-Pompadour

Une présentation du site du technicentre - samedi 18 mai 2019

Un formulaire pour déposer son avis en ligne :
www.villeneuve-demain transilien.com

Un registre en
Choisy-le-Roi, Créteil,




POUR LES QUESTIONS RELATIVES
AU DEROULEMENT DE LA CONCERTATION

PAR COURRIER
Ce

PAR E-MAIL

02.

LA PRESENTATION DU PROJET

DE MODERNISATION DU TECHNICENTRE
DE VILLENEUVE-PRAIRIE

AUJOURD'HUI SUR LA LIGNE D ET LA LIGNE R

| Une croissance forte du nombre de voyageurs,
La nécessité d'améliorer le confort et la capacité des rames.
,\::; La volonté de renforcer la régularité des lignes.

Projaction du oo de voyagedns wr 4 g d RERD.

o ==
o
P2} /

Intérieur des Z2N actuels ey

PLUS DE 700 TRAINS REMPLACES OU RENOVES
ENTRE 2017 ET FIN 2021 T

et

Déploiement NEXTEOQ
+25% de trains au Sud

" de fn igns,

% sutomatisation de la conduite en
zone dense

B 21\ = I
2017-2019 2019 2021 2025 2026

! ! Déploiement de 125 RER NG sur le RER D
Deploement Déploismant

ded2Regio2N  de 19 Regio 2N
surla ligne R au Sud du RER D

UN PROJET POUR ASSURER
LA MAINTENANCE DES NOUVEAUX TRAINS

! Une modernisation du site Prairie permettant Ientretien des nouvelles rames

Equipement
des anciennes
ramas

{{4 Une maintenance plus efficace : une capacité d'accueil
adaptée et un temps d'immobilisation des rames réduit.

i
@8 environ 1000 agents travaillent aujourd'hui sur le site.

LA LOCALISATION DU PROJET

UN SITE DE MAINTENANCE HISTORIQUE

+ Pour Villeneuve Prairie, une surface de 280 000 m2 et 35 000 m2 de
batiments

+ Un site qui s'étend sur 1,5 km

EN QUOI CONSISTE LE PROJET ?
+ Remplacement des installations de mai et de n par des
installations de nouvelle génération

Villeneuve Prairie Villeneuve Prairie
Dy

Unie modernisation dans les emprises
actuelles du technicentre.
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LES AMENAGEMENTS DU TECHNICENTRE
DE VILLENEUVE PRAIRIE

Livraison de 3 voies de —

LES IMPACTS DU PROJET EN SITUATION CIBLE

Sur la base de conclusions d'experts externes :
> Pas d'impact sur le cadre de vie et les milieux physiques et naturels 3 terme.

Dans le cadre des études :
+ diagnostic faune / flore > en cours depuis février 2018,  ce jour aucune
espece d'intérét n'a été identifiée sur le site.
& le et une autorisation unique (Loi sur I'Eau et

+ évaluation enviro
ICPE) prévue en 2020.

LE CALENDRIER

2019 2020 2021 2022 2025

ETAPE 1
Etudes Etudes Relogement et d

préliminaires détaillées

TAPE 2
Aménagement

LE FINANCEMENT DU PROJET

Accés ferroviaires
et Poste daiguillage
informatisé pour les

voies de service

TleaeFrance
_ Installations de
Au titre du CPER : maintenance
B¥vosiLiTes

¥ flec-France

04.
LE TRAVAIL EN ATELIER

N DES TRAVAUX PRI NTIE
TABLE

L'ORGANISATION DES TRAVAUX ENVISAGEE

+ Les travaux sont réalises dans les emprises SNCF.

+ Le site est maintenu en exploitation pendant les travaux.

ShCF

LE PLANNING DES TRAVAUX

Mi-2020 2021 2022 2025

trimestre
2021

LES SCENARIOS ETUDIES
POUR LIMITER LE TRAFIC ROUTIER

Ferroviaire

o Espace limité sur le site maintenu en activité.

Inadapté & certains matériaux (Ex : ciment)

Adapté uniquement pour les matériaux de grande longueur tels que les rails.

Fluvial

Proximité de 1a Seine et de la Mame ainsi que du port Haropa.

2277 Une partie des déblais évacuée par ce mode pour limiter les circulations
routiéres.




UNE EVACUATION PAR CONVOYEUR
ET PAR BARGE POUR LIMITER LES NUISANCES

RN RTATION
- DA

LE FONCTIONNEMENT DU CONVOYEUR

Compayeur satme

UNE EVACUATION PAR CONVOYEUR
ET PAR BARGE POUR LIMITER LES NUISANCES

LES SCENARIOS ETUDIES POUR L'EVACUATION
ET L’APPROVISIONNEMENT DE MATERIAUX

.. Ferroviaire
/: Espace limité sur le site maintenu en activité.
A/ |nadapté & certains matériaux [Ex : ciment)
Adapté uniquement pour les matériaux de grande longueur tels que les rails.

Fluvial

ZZZZ Proximité de la Seine et de la Mame ainsi que du port Haropa,

S55 Une partie des déblais évacuée par ce mode pour limiter les circulations
routigres.

Routis
Nécessaire pour certains matériaux : flexibilité et réactivité de ce made.
Une partie des circulations réalisée au sein du site pour limiter les circulations

sur les voies publiques. o
rF

LES CIRCULATIONS DE CAMIONS ETUDIEES

Les camions circuleront :
+ sur les voies publiques ;

+ au sein des emprises SNCF.

L'ATELIER

B 5]
L'ATELIER L’ATELIER
INDIQUEZ VOS POINTS D’ATTENTION
SUR LA FICHE ET AIDEZ-VOUS DES GOMMETTES e
POUR LOCALISER VOS REMARQUES SUR LA CARTE. I
. s B
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L'ATELIER L'ATELIER

Comment vous informer pendant les travaux 7
LA RESTITUTION

INDIQUEZ LES MOYENS DE VOUS INFORMER
SUR LA FICHE

POUR CONTINUER A PARTICIPER

g%NCLUSlON JUSQU'AU 6 JUIN 2019

UN FORMULAIRE POUR
DEPOSER VOTRE AVIS
EN LIGNE

wiww, villanesve-demain.ransilien.com

POUR LES QUESTIONS RELATIVES
AU DEROULEMENT DE LA
CONCERTATION

R COURRIER
UNE ADRESSE E-MAIL

DE CONTACT

contact@villaneuve-domain-transilien.fr

LES REGISTRES EN MAIRIES
Choisy-le-Ral, Crétail, Valentan et
Villeneuve-Saint-Gearges
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