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COMITE SYNDICAL DU 28 JUIN 2019
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS

AFFAIRE TRANSPORTS URBAINS
N°© 19.021

OBJET : Etude de la ligne de métro E - Bilan de la concertation préalable — approbation
des enseignements de la concertation et des mesures relatives a leur prise en
compte

Lan deux mille dix-neuf, le vingt-huit du mois de juin, & 15h00, les membres du Comité Syndical du
SYTRAL (syndicat mixte des transports pour le Rhéne et I'agglomération lyonnaise), se sont réunis au
siege du syndicat, sur la convocation en date du 21 juin 2019 qui leur a été adressée par
Mme BOUZERDA Fouziya, Présidente.

Droit de | Membres du Comité en exercice Présent | Absent | Procuration a
vote

AGARRAT Christiane X
BOUZERDA Fouziya X
BRET Jean-Paul X Mme GUILLEMOT
BRUGNERA Anne X Mme PEILLON
BUFFET Francois-Noél X
COCHET Philippe X M. BUFFET
COLLOMB Gérard X
COULON Christian X
CRIMIER Roland X Mme BOUZERDA
CRUZ Sophie X
da PASSANO Jean-Luc X Mme VULLIEN
FAURITE Daniel X M. VALERO
GASCON Gilles X
GRIVEL Marc
GUILLAND Stéphane
GUILLEMOT Annie
HEMON Pierre
KEPENEKIAN Georges
KIMELFELD David X M.KEPENEKIAN
LE FAOU Michel
LUCAS Karine X
MERCIER Michel X M.VINCENT
MEUNIER Philippe X Mme CRUZ
PEILLON Sarah
QUINIQU Christophe
RANTONNET Michel
RUDIGOZ Thomas
UHLRICH Yves-Marie X
VALEROQ Daniel
VINCENT Max
VULLIEN Michéle
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LE COMITE SYNDICAL

VU le rapport par lequel Madame la Présidente expose ce qui suit :

Mesdames, Messieurs, mes chers collégues,

Par délibération n°® 18.012 en date du 3 avril 2018, le Comité Syndical du SYTRAL a décidé de la
poursuite des études de la Ligne nouvelle de métro vers Alai. Il a également, en application des
dispositions des articles L.121-8 et R.121-2 du Code de I'environnement, autorisé la Présidente & saisir
la Commission Nationale du Débat Public (CNDP) afin de déterminer les modalités de participation du
public au processus de décision.

La CNDP, saisie par la Présidente du SYTRAL par courrier en date du 11 juillet 2018 a décidé, lors de sa
séance du 18 juillet 2018, qu'il n'y avait pas lieu d'organiser un débat public sur le projet, au sens de
I'article R121-7 du code de l'environnement, et que le SYTRAL devait organiser une concertation
préalable dont les modalités seraient définies par la Commission. Elle a désigné Messieurs Jean-Claude
RUYSSCHAERT et Lucien BRIAND en qualité de garants du processus de concertation précité,

Conformément a l'article L121-15-1 du code de I'environnement, la concertation préalable permet de
débattre de I'opportunité, des objectifs et des caractéristiques principales du projet, des enjeux socio-
économiques qui s'y attachent ainsi que de leurs impacts significatifs sur I'environnement et
I'aménagement du territoire. Cette concertation permet, le cas échéant, de débattre de solutions
alternatives, y compris I'absence de mise en ceuvre du projet. Elle porte aussi sur les modalités
d'information et de participation du public apres la concertation préalable.

Par délibération n° 18.051 en date du 16 novembre 2018, le Comité Syndical du SYTRAL a approuveé
les modalités de la concertation préalable proposées par le SYTRAL a la CNDP pour la nouvelle ligne de
métro a Alal.

La concertation préalable s'est ainsi déroulée du 4 mars au 6 mai 2019.

Cette concertation préalable ne présume pas, par nature, de la décision du SYTRAL concernant la
réalisation de I'opération. Elle apporte un éclairage sur l'opportunité du projet aux membres du Comité
Syndical du SYTRAL qui se prononceront sur son lancement, dans le cadre du vote du plan de mandat
2020-2026.

Le projet qui a été soumis & concertation s'étend du secteur d’Alai a Tassin-la-Demi-Lune, en limite de
Francheville, jusqu’au centre de Lyon.

Cette concertation avait pour principaux objectifs d'éclairer le SYTRAL sur :
o Le choix du tracé d'une nouvelle ligne de métro ;
o Les zones d'implantation de stations ;
o L'accessibilité aux stations.

Différents choix d'implantation de stations étaient ouverts :
o Libération-Ménival (2 stations) ou Constellation (une station unique) ;
e Saint Irénée ou Trion ;
o Deux terminus : Hotel de Ville (via Saint-Paul) ou Bellecour.

Les principales caractéristiques du projet de métro E soumis a concertation sont les suivantes :
- Unelongueurde 6 a7 km;
- 45000 a 75 000 voyages journaliers attendus suivant les scénarios ;
- 5a7 stations de métro, selon la configuration du tracé.
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Le colit total du projet est estimé entre 1 et 1,2 milliard d'euros, dont 500 millions d'euros pour le Plan
de mandat 2020-2026 et entre 500 et 700 millions d'euros sur le plan de Mandat 2026-2032.

Le SYTRAL a mis en ceuvre les modalités définies par la CNDP. L'objectif était de déployer un dispositif
de concertation et des outils pédagogiques permettant une approche & la fois globale, et ciblée sur les
territoires concernés :

Lieux d'information et d’expressiqn permanents : Mairie de Francheville, Mairie de
Tassin-la-Demi-Lune, Mairie de Lyon 5™, Direction des déplacements urbains de la Ville de Lyon,
Hotel de la Métropole, siége du SYTRAL.

Dispositifs de présentation du projet :

* Ledossier de concertation et sa synthése, disponibles sur la plateforme web du projet, dans les
6 lieux d'expressions et d'informations et lors de toutes les rencontres ;

* Un dépliant d'information, qui en plus des distributions dans les lieux cités ci-avant a aussi fait
I'objet d'un boitage ;

* Une exposition, dans les 6 lieux et a la médiathéque de Tassin-la-Demi-Lune ;

* 4 vidéos pédagogiques sur la concertation, le projet, le choix du mode métro, le calendrier du
projet.

- Dispositifs de participation du projet :

* 5 réunions publiques : & Lyon (ouverture, le 04/03/19), & Lyon 5éme (06/03/19), a Francheville
(14/03/19), a Tassin-la-Demi-Lune (19/03/19) et & Lyon (cldture le 29/04/19), retransmises en
live sur Facebook et mise en ligne ensuite sur la chaine YouTube du SYTRAL :

* 4 ateliers cartographiques, sur inscription : & Tassin-la-Demi-Lune (26/03/19), Point du Jour
(28/03/19), Francheville (02/04/19) et Trion/St Irénée (10/04/19) :

2 ateliers techniques, sur inscription, au SYTRAL : Modélisation et Fréquentation (04/04/2019)
et Dimensionnement et Choix du Mode (11/04/19) ;

* 4 rendez-vous d‘acteurs, sur invitation du SYTRAL ; dont 3 au SYTRAL : Accessibilite et
Handicap (04/04/19), Mobilité et Intermodalité (09/04/19) ; Développement économ]que
(16/04/19) ; et un sur I'Innovation dans les locaux de I'espace 574 de SNCF Réseau (18/04/19) ;

e 18 rencontres de proximité, sur les lieux de vie, au quotidien.

Moyens d’expression :

e Laplateforme en ligne pour déposer avis et questions : metro-E-sytral.fr ;
* Les registres dans les 6 lieux d'expression et d’'information ;

* Le questionnaire de la concertation ;

e Le mur d'expression.

La publicité sur la concertation préalable a répondu aux attentes légales et aux objectifs de bonne

mobilisation du public :

- Un avis de concertation prealable du public et des annonces presse : publications 1égales dans 4
journaux, et publication dans 4 journaux avant la réunion publique de cléture ;

- Une conférence de presse, et un communiqué de presse le 4 mars ;

- Des publications dans les quotidiens gratuits (20 minutes et CNEWS) ;
Des actualités nombreuses sur les réseaux sociaux et le site internet du SYTRAL s

- Des relais d'information via les acteurs locaux, tels que les CIL ;

- Une communication renforcée vers les usagers des réseaux (TCL et Car du Rhéne) du SYTRAL :
affiches, crochet-bus, vidéos d'information, etc. ;

- Des flyers d'informations.

Par décision n°2019/100, la commission nationale du débat public, réunie le 5 juin 2019, a donné acte
du bilan €laboré par les deux garants désignés. Elle a également désigné Lucien BRIAND comme
« garant charge de veiller a la bonne information et a la participation du public jusqu'a l'ouverture de
I'enquéte publique du projet ».
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La présente délibération comporte en annexe le bilan dressé par les garants. Les principaux éléments

de celui-ci sont les suivants :

- Les garants expriment leur pleine satisfaction de la mise en ceuvre des modalités et des outils mis
a disposition du public pour cette concertation. Ils mettent en avant le nombre d’événements et la
mobilisation de ressources humaines conséquentes et adaptées, ainsi que l'effort d'accessibilité
fournis pour cette concertation (interpréte en langue des signes a chaque réunion publique, atelier
ou rendez-vous d'acteurs.)

- Ils soulignent la qualité des outils et notamment celle du dossier de concertation clair et
pedagogique. Par ailleurs, ils mettent en avant que les réponses apportées en cours de concertation
ont été satisfaisantes et sincéres.

- IlIs font valoir que ces efforts ont favorisé un bon maillage territorial et que la quantité d'outils
déployés a permis :

o a la concertation de bénéficier d’un bon niveau de publicitg,
o au public d'obtenir un bon niveau d’information sur la concertation.

Nous pouvons remarquer avec satisfaction que le bilan des garants distingue la participation importante

du public :

- L'ensemble des événements organisés a réuni plus de 5 500 participants ; I'engagement fort des
participants est apprécié. Globalement, selon les garants, cette concertation s'est déroulée de
maniéere sereine et cordiale ;

- Laplateforme participative a été largement consultée, avec prés de 53 500 visiteurs différents parmi
lesquels environ 2 300 se sont rendus plusieurs fois sur le site :

- La complémentarité des modalités de recueil des contributions a aussi permis que 2836 avis soient
formulés et 4006 formulaires complétés.

La concertation préalable est aussi positive sur la typologie du public touché, notamment grace aux
rencontres de proximité, organisées dans des lieux de vie variés ; et aux rendez-vous d‘acteurs
permettant d'échanger avec des publics différents. Les garants notent enfin que l'approche de
co-construction, du fait de I'ouverture de certaines caractéristiques du projet & la concertation (terminus,
implantation de stations notamment) mérite d'étre saluée et a été un facteur de succes de la
concertation préalable.

Au-dela du bilan dressé par les garants, il nous appartient, en tant que maitre d’'ouvrage, de déterminer
les mesures nécessaires pour répondre aux enseignements tirés de la concertation préalable. La
présentation de ces enseignements est annexée 3 la présente délibération et répond notamment 3 la
recommandation des garants relative & I'établissement et publication d'un « bilan exhaustif et détaillé
des avis émis lors de la concertation préalable, de maniére 3 capitaliser les contributions en toute
transparence »,

Le SYTRAL retient de cette concertation préalable les éléments suivants :

» Les contributeurs en ligne, ou rencontrés lors des différents événements partagent largement
le besoin d'une solution efficace pour améliorer la desserte de I'ouest lyonnais, par la création
d'un « maode lourd ».

* En effet, 82% de I'ensemble des répondants au questionnaire envisagent d'étre usagers de la
future ligne. Ce taux atteint 90% des répondants habitant sur I'une des communes directement
concernées par le projet.

e Le SYTRAL, tout au long de la concertation a par ailleurs noté un engouement et un retour
positif des participants et acteurs du territoire.
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1- Les enseignements de la concertation

a- Un terminus privilégié : Bellecour
Bellecour recueille le plus d'avis favorable, avec les points forts suivants : centralité, connexion ligne D
et ainsi meilleure interconnexion avec le réseau TCL. 75% des participants se sont ainsi exprimé
en indiquant qu’ils utiliseraient ce terminus « souvent » ; contre seulement 30% pour le
scenario terminus a Hotel de Ville.

Le scénario avec un terminus a Bellecour apparait également plus favorable sur le plan technique,
notamment sur les aspects de colit d'investissement moindre et de fréquentation estimée de |a ligne.

b- Les zones d'implantation de station :

1. Alai : une implantation porte d’entrée de I'agglomération :

La concertation n'a pas remis en cause cette station. Le SYTRAL prend note que la nécessité de
developper un futur péle multimodal incluant métro, TER, modes actifs, voitures et ses usages (solo,
autopartage, covoiturage, etc.), nouvelles mobilités, etc. est confirmée par les participants. 40% des
contributions sur ce secteur sont relatives au dimensionnement du parc — relais.

2. Libération, Constellation, Ménival : un scénario & deux stations priviléqié :

Quel que soit le mode de recueil de contributions, un véritable consensus a émergé. Les participants
demandent clairement deux stations : une a Libération et une a Ménival. Ce choix est justifié
par la nécessité de mieux desservir chacun des deux secteurs aux caractéristiques différentes. En
revanche, sur le plan technique, une seule station positionnée dans le secteur de constellation est plus
favorable. En effet, le colit d'investissement est deux fois moindre, ainsi que I'impact environnemental.
Le temps de trajet est plus court, avec un arrét dans une station de moins, et la zone de population
emploi desservie est du méme ordre de grandeur.

3. Point du jour : une station de proximité attendue :

Le secteur Point du Jour n'a pas fait l'objet de débat durant la concertation. Tous les participants
évoguant le sujet soulignent la nécessité de desservir cette centralité.

4, Trion /Saint Irénée : un consensus difficile & trouver :

Sur ce secteur, le SYTRAL a également soumis deux choix aux participants ; aucun consensus n'est sorti
de la concertation; les deux secteurs sont jugés pertinents, de maniére équivalente. La zone
dmplantation d'une station a St Irénée est techniquement préférable & celle de Trion : la fréquentation
estimée est supérieure, et une connexion avec l'axe A2 du PDU permet de desservir également
Sainte Foy-lés-Lyon.

c- Le métro, un mode attractif et performant :

Les avantages reconnus au mode métro sont cités en majorité par les répondants au questionnaire
quant a leurs principales motivations pour choisir la ligne E : 75% citent la rapidité, 45% la fiabilité du
temps de parcours et 40% la préservation de |'environnement.

d- Principaux éléments alternatifs au projet soumis 3a
concertation :

En dehors des scénarios proposés, les participants ont fait émerger des éléments alternatifs, des
demandes complémentaires.
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1. Extension du projet jusgu’a Part-Dieu

Pres de 500 contributions ont mentionné le besoin d’étudier sans attendre le prolongement des
scénarios proposés a Part Dieu, comme terminus. De plus, un collectif s'est monté sur le sujet en cours
de concertation : /e Collectif pour le métro F a la Part-Dieu.

L'objectif avanceé est ainsi de mieux mailler le territoire en une radiale ouest-est, pour connecter les
zones d'emplois, de services et le réseau mode lourd de I'est (Rhénexpress, T4, T3, T1, etc.). Cette
nouvelle ligne de metro étendue jusqu'a la Part-Dieu est ainsi présentée comme plus bénéfique 3
I'ensemble du territoire de I'agglomération par nombre de participants.

2. Des propositions de terminus alternatives pour renforcer la desserte de I'Ouest lyonnais

Plusieurs contributions mentionnent un prolongement a I'ouest. La cible n'est pas complétement définie,
mais une demande émerge. L'option la plus réguliérement citée (une cinquantaine de contributions) est
la desserte de I'Hopital Antoine Charial, situé a 1,5km plus a l'ouest & Bel-Air, & la limite communale de
Francheville et Craponne ; une trentaine de contribution propose Craponne Centre (3,5km plus & I'ouest)
et une vingtaine Francheville Centre. Enfin, une dizaine de contribution envisage la création d’une
fourche a Tassin-la-Demi-Lune pour envisager la desserte d’Ecully.

3. Une station complémentaire a Vieux — Lyon dans le scénario Hotel de Ville

La majeure partie des personnes en faveur d'un terminus & Hotel de Ville, ou intéressées par cette
alternative demandent une connexion a la ligne D avec la création d’une station supplémentaire sur la
ligne E a Vieux-Lyon — Cathédrale Saint Jean.

e- Sujets connexes

Plusieurs contributions posent la question du financement du projet ; la crainte est que la réalisation de
la nouvelle ligne de métro E obére la capacité de financement du SYTRAL et qu'elle empéche donc la
réalisation d'autres projets de transports utiles,

L'autre thématique fréquemment soulevée est celle des nuisances pendant les travaux et surtout des
risques sur les habitations pendant le creusement. Si le projet est inscrit au prochain plan de mandat,
cette thématique sera traitée avec attention, comme elle I'est sur les projets de métro du SYTRAL. Des
diagnostics, études techniques et référés ont lieu pour préserver les intéréts des habitants, et les études
de sol, déja démarrées, seront poursuivies.

2- Synthése : les suites données au projet

Le projet de nouvelle ligne de métro E est plébiscité et sort conforté de cette concertation
préalable. Cette etape a permis de confronter les deux variantes en cours d'études préliminaires, Alai
— Bellecour et Alai — Hotel de Ville aux attentes du public et a une approche plus sensible des enjeux
territoriaux. Cette concertation, riche d'enseignements pour le SYTRAL, va dés & présent permettre de
nourrir les études préliminaires en cours du projet de métro E.

a- Des prises de position quant aux choix de tracé et d'implantation de
stations

Les apports et enseignement de la concertation préalable :

Sur les sujets pour lesquels le SYTRAL attendait plus particuliérement des éléments et avis lors de la
concertation, les principaux enseignements sont les suivants :
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1. Concernant le trace, une convergence entre les attentes issues de la concertation et les études
techniques amenent le maitre d’ouvrage a privilégier le scénario Bellecour ;

2. Concernant la zone d'implantation de station Libération, Constellation, Ménival, une divergence
notable entre les attentes de la concertation et les études techniques, notamment du point de
vue du co(lt et des impacts environnementaux est relevée. Au vu de la demande trés forte des
habitants et des collectivités, et afin de mieux desservir le quartier en développement de
Libération et le quartier déja dense de Ménival, il est décidé de prendre en compte l'avis du
public et de retenir les deux stations Libération et Ménival ; en effet la réalisation de deux
stations correspond mieux a la dynamique urbaine des secteurs et permettra d'assurer une
desserte plus adaptée du territoire ;

3. Concernant Point du Jour, sa desserte est confortée par la concertation. Pour autant, la position
de la station sera étudiée plus finement dans la suite des études, un des objectifs sera
notamment de s'assurer d'une bonne accessibilité tous modes, permettant une desserte fine du
secteur ; la phase travaux sera particulierement travaillée pour préserver la dynamique
commergante de cette centralité ;

4. Concernant Trion /Saint Irénée, l'avis du public, aussi bien sur la plateforme, que lors des
différentes rencontres, est globalement équivalent, les études techniques ayant avancées en
parallele, celles-ci ont abouti & ce que Saint Irénée soit préférable, ainsi, la zone d'implantation
de station retenue est Saint Irénée ;

5. Concernant les demandes complémentaires, au vu des nombreuses demandes sur certains
sujets, il est proposé :

a. D'étendre le périmétre des études préliminaires en cours en incluant le prolongement
a Part-Dieu Est depuis Bellecour ;

b. D'étendre le périmétre des études préliminaires en cours en incluant un prolongement
plus a I'Ouest.

b- Des prises de position quant aux recommandations des garants

Les garants ont émis plusieurs recommandations qui vont parfois au-dela de celles relatives 3 |a forme
de la concertation. Le SYTRAL propose dy répondre de la maniére suivante :

- Etablir et publier un bilan exhaustif et detaillé des avis émis lors de la concertation préalable, de
maniere a capitaliser les contributions en toute transparence.

En réponse, il est proposé de publier sur la plateforme dédiée au projet la délibération et ses annexes.

La présentation des enseignements de la concertation, constituant 'une de ces annexes, vise

notamment a établir le bilan exhaustif et détaillé des avis émis lors de la concertation préalable.

- Réaliser des études techniques complémentaires :
o Etudier la faisabilite d’un prolongement de la ligne E jusqu@d la gare Part-Dieu avec mise en
service des ['horizon 2030,
En réponse, comme vu précédemment, il est proposé d'étendre le périmétre des études en cours & ce
prolongement jusqu’a la Part-Dieu Est,

»  Etudier les solutions alternatives développées dans les contre-projets joints aux contributions,
et faire un retour aux participants vis-a-vis de la crédibilité technique et de la fajsabilité
potentiellement des solutions exposées.

En réponse, il est proposé d'analyser ces solutions alternatives en vue de la future enquéte d'utilité
publique, si le projet de nouvelle ligne de métro E était inclus dans le plan de mandat 2020-2026.
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e Etudier des modes de transports alternatifs pour améliorer le rabattement de certains quartiers
vers les futures stations du métro E.
En réponse, il est indiqué que dans le cadre des études préliminaires, il est bien prévu d’étudier toute
solution ou aménagement permettant d'améliorer I'attractivité et la performance globale de la nouvelle
ligne de métro E.

- Anticiper fes enjeux relatifs a limplantation des stations :

* Prendre en compte le risque d'engorgement du réseau viaire autour du terminus a Alai, via le
renforcement du réseau de transports en commun en direction de cette station et la mise en
place de parking relais deportés,

En réponse, et dans la mesure ol le SYTRAL ne peut s'engager & suivre une recommandation qui
préconise une solution sur le fond sans étude, il est néanmoins proposé d'étudier cette problématique
dans le cadre des études de conception du projet.

» Prendre en compte les flux d'usagers et les risques routiers associés dans les critéres de
sélection des choix des stations, en anticipant la mise en place de mesures d accompagnement
dédices a la securisation.

En reponse, il est indiqué que proposer des aménagements siirs est un des fondamentaux de la. conduite
des projets du SYTRAL.

> Concevoir les aménagements intérieurs des stations en prenant en compte leur accessibilits
pour les personnes en situation de handicap.
En réponse, il est indiqué que toutes les stations du réseau TCL sont accessibles et qu'il est bien prévu
que celles de la nouvelle ligne de métro E le soient également.

o Tenir le public informé de Iavancement des études environnementales, archéologiques ou
encore geologiques en amont de l'enquéte publigue.

o Impliguer le public dans les études relatives a lintégration urbaine et paysagere des futures
stations.

o Utiliser le chantier actuel de prolongement de la ligne B comme un démonstrateur, de maniére
a permettre au public de mieux appréhender la phase travaux.

En réponse & ces trois recommandations, il est proposé, conformément & la délibération du 3 avril 2018,
de confirmer la volonté d'informer et concerter tout au long du projet. Les modalités des phases
suivantes de concertation seront délibérées ultérieurement, en fonction de l'inscription de la nouvelle
ligne de métro E dans le plan de mandat 2020-2026.

- En réponse au déficit en transport en commun de l'ouest lyonnais, envisager Ia mise en ceuvre de
solutions temporaires jusqua la mise en ceuvre du projet.

En réponse, il est indiqué que le SYTRAL travaille en permanence & I'amélioration des performances de

ses réseaux, a I'adaptation de I'offre au besoin et a 'amélioration de la qualité de service. Ainsi, les

lignes les plus en tensions sont améliorées, cette année par exemple 20 lignes de bus ont été renforcées,

dont les lignes C24, C21, 49 et 2Ex sur le réseau car du Rhdne.

- Poursuivre et accroitre le travail engagé avec les autres autorités organisatrices de la mobilité et
exploitants des autres réseavix de transports, tant sur les aspects de billettique et tarification unique
gue de gestion des réseaux et interconnexions.

En réponse, ce sujet étant bien plus large que le projet soumis & la concertation, il est proposé de ne

pas en tenir compte dans le cadre de la présente délibération, bien que le travail, initié trés en amont

de la concertation de la nouvelle ligne de métro E et du bilan de la CNDP, sera évidemment poursuivi.

Ainsi, en réponse au present bilan, il est proposé de poursuivre les études du projet et de s'organiser
pour que les marchés necessaires a la poursuite du projet puissent étre notifiés aprés le vote du prochain
plan de mandat du SYTRAL, si celui-ci comprenait la ligne E.



19.021/9

APRES ECHANGES DE VUES,

Présents : 19

Pouvoirs : 9
Abstention : 0
Exprimés : 25

DECIDE : a I'unanimité des suffrages exprimés,

- de prendre acte du bilan de la concertation en date du 5 juin 2019, ci-annexé, établi par les
garants et dont a pris acte la CNDP ,

- d'approuver les enseignements de la concertation préalable menée du 4 mars au 6 mai 2019,
présentés en annexe,

- d‘approuver les mesures jugées nécessaires pour tenir compte des enseignements précités et
telles qu'exposées dans le présent rapport, et notamment :

o décider de poursuivre les études du projet et de préparer les étapes suivantes, jusqu’au
vote du prochain plan de mandat ;

o Retenir le tracé Alai, Libération, Ménival, Point-du-Jour, Saint-Irénée, Bellecour pour la
poursuite des etudes relatives au projet ;

o décider d’étendre le périmétre des études en cours aux prolongements jusqu’a Part Dieu
Est d'une part et vers l'ouest dautre part, pour un montant estimé & 2 millions €,
comprenant également les sondages géotechniques, levers topographiques, etc.

- d'autoriser la Présidente du SYTRAL & signer tout acte concourant & la poursuite des études
et 4 la préparation des procédures administratives jusqu‘au vote du prochain plan de mandat

Pour Extrait Conforme,




