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Le point de vue
de H4 Marseille Fos

EN BREF.

H4 Marseille Fos est un projet qui vise a produire 75 000 tonnes de carburant de
synthése pour l'aviation (e-SAF) annuellement a partir de 2030 a Fos-sur-Mer. Ce
projet, fruit d'une collaboration entre H2V, Hy2gen et le Grand Port Maritime de
Marseille, utilise de I'hydrogéne bas carbone et du CO2 capté localement pour
réduire les émissions de gaz a effet de serre, évitant ainsi 240 000 tonnes de CO2 par
an.

Avec un investissement de 1,5 milliard d'euros et la création de 165 emplois directs
et 100 emplois indirects, H4 Marseille Fos s'engage a décarboner le secteur aérien.
Soutenu par des acteurs clés comme la Région Sud, I'Aéroport Marseille Provence
ou encore Vinci Airports, le projet aspire a faire de Fos-sur-Mer un péle de référence
en Europe.

Intégré aux initiatives locales de décarbonation, H4 Marseille Fos allie son expertise
technique et un engagement environnemental en faveur de la transition énergétique.
La concertation préalable avec les acteurs locaux s'est déroulée de maniére positive
et la concertation continue se poursuit, assurant I'intégration du projet dans le
paysage industriel et ’environnemental local. Le projet est également soutenu par
des partenaires financiers et industriels de premier plan, renfor¢ant ainsi sa viabilité
et son impact sur la transition énergétique.

H4 Marseille Fos soutient la décarbonation de la zone de Fos-sur-Mer, impliquant une
transition des énergies fossiles vers une électrification bas-carbone des procédés
industriels. Au-dela des investissements des porteurs de projet privés, cette
évolution nécessite le renouvellement des infrastructures publiques, que ce soit sur
la mobilité ou la sécurisation de I'alimentation électrique, dans un calendrier
compatible avec la mise en ceuvre des projets.

Débat public Fos Berre Provence - Un avenir industriel en débat
244 Boulevard Saint-Germain — 75007 Paris
fos-berre-provence@debat-cndp.fr
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1. Un projet phare pour la décarbonation de I'aviation et la lutte contre la pollution

L'aviation commerciale représentait 2,6% des émissions de GES dans le monde en 2018 et 5,1% du
réchauffement climatique anthropique entre 2000 et 2018, lorsque les effets hors CO2 sont intégrés. La
décarbonation du secteur de 'aviation joue donc un rble clé dans I'atteinte des objectifs climatiques au niveau
national, européen et mondial. Utilisables directement dans les moteurs d’avion actuels, les carburants de
synthése constituent un levier essentiel de décarbonation du secteur aérien.

Le projet H4 Marseille Fos vise a produire de I'e-kéroséne via de I'hydrogéne bas-carbone. L'hydrogéne bas-
carbone sera produit par électrolyse de I'eau, alimenté par de I'électricité bas-carbone, et permettra de
produire du e-kérosene avec une empreinte carbone fortement réduite.

Le e-kéroséne produit a partir d'hydrogéne bas-carbone permet de réduire massivement les émissions de
CO2 par rapport au kérosene fossile. L'utilisation d’e-kéroséne dans l'aviation permet de réduire les
émissions de CO2 de 84% par rapport au kéroséne fossile. Plus globalement, le projet H4 Marseille
Fos permettra d'éviter I'émission de 240 000 tonnes de CO2 par an.

L'utilisation de e-SAF comme substitut au kérosene fossile réduit non seulement les émissions de CO2, mais
aussi celles de certains polluants atmosphériques. Par exemple, les émissions de particules fines sont
divisées par un facteur de 12, et les émissions de SOx sont évitées a 100%, ainsi que l’illustre le
graphique ci-dessous issu des études réalisées dans le cadre du programme ZIBAC porté par PIICTO.
L'utilisation de e-SAF pourrait ainsi permettre de fortement limiter dans le futur les pollutions aux abords
des aéroports.
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Le projet H4 Marseille Fos se distingue comme une initiative majeure pour la décarbonation et la dépollution,
grace a la production d'e-kéroséne bas-carbone qui réduit significativement les émissions de gaz a effet de
serre et de polluants atmosphériques.
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Imaggde synthése du futur site H4 Marseille Fos



2. Un démarrage du site en 2029, pour une mise en service commerciale dés janvier 2030
e Des technologies matures

Le projet H4 Marseille Fos s'appuie sur des technologies industrielles innovantes et éprouvées, avec un procédé
atteignant un niveau de maturité technologique élevé (TRL 7-8 sur 9). Cela signifie que les technologies ont déja fait
I'objet de démonstrations réussies dans des conditions opérationnelles représentatives, proches de celles d’un usage
industriel a grande échelle. Le site de Fos-sur-Mer offre une intégration directe dans un tissu industriel existant et une
proximité avec des infrastructures de transport d'énergie. L'approvisionnement en CO2 est également bien planifie,
avec des volumes identifiés localement incluant une part importante de CO2 biogénique, conforme aux exigences
européennes. Ce niveau de préparation est soutenu par un partenariat stratégique avec Technip Energies, qui assure
la conception technique et l'industrialisation du projet.

¢ Un modéle économique solide reposant sur des obligations d’incorporation démarrant dés 2030
Le projet est ancré dans le cadre réglementaire européen applicable dés aujourd’hui. En effet, il répond aux exigences

du reglement ReFuelEU Aviation qui impose l'incorporation croissante de carburants d’aviation durables (CAD) dans
le kérosene utilisé en Europe, incluant spécifiquement une fraction de e-kérosene.
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Ainsi que l'illustre le schéma ci-dessus, le kéroséne consommé en Europe devrait incorporer a minima 1,2% de e-
kéroséne en 2030, et 5% en 2035. Cette fraction s’accroitra jusqu’'a atteindre 35% en 2050. Les fournisseurs de
carburant ne se pliant pas a ces obligations seront soumis a des pénalités dissuasives — et qui de plus ne les libéreront
pas de leurs obligations. Le réglement RefuelEU Aviation créé donc un marché solide pour la production de e-
kéroséne, ce qui assure un débouché important pour le projet H4 Marseille Fos.

A titre d'illustration, dans la région Sud-Est, qui est la deuxiéme zone de consommation de kéroséne en France,
I'application des obligations d’incorporation représente des besoins en e-kéroséne estimés a 22 000 tonnes par an
dés 2030 et 75 000 tonnes par an des 2035. Cette zone est aujourd’hui directement alimentée par la zone industrialo-
portuaire de Marseille Fos via le pipeline SPMR, avec lequel le projet H4 Marseille Fos a signé un accord de partenariat.
De plus, le projet bénéficie d'une connexion directe au réseau de pipeline CEPS (Central Europe Pipeline system), ce
qui permet d’élargir la zone de desserte du projet a 'ensemble de la Suisse et a I’Allemagne, soit un marché accessible
de 210 000 tonnes par an dés 2030.

Dans le cadre des discussions commerciales avec les futurs utilisateurs de e-kéroséne, la pleine opération
commerciale du projet au 1°¢" janvier 2030, date de démarrage des obligations européennes, est une condition
forte de succeés du projet. Cela nécessite une mise en service dés 2029, pour la réalisation des phases de test
usine.

3. Un projet ancré dans I’écosystéme du territoire Fos-Berre

Utilisation du CO2 capté dans les émissions industrielles

La production de e-carburants nécessite du CO2, qui, selon la réglementation européenne, peut provenir de deux
sources pour le projet H4 Marseille Fos : jusqu'en 2041, du CO2 issu de procédés industriels inévitables, et a partir de
2041, uniquement du CO2 biogénique. Les besoins en CO2 du projet sont estimés a 325 000 tonnes par an.



H4 Marseille Fos a noué des accords avec des industriels de la zone Fos-Berre en vue de I'utilisation du CO2
issu de leur process industriel. Ainsi, notre activité participe a la réduction directe des émissions de GES en
évitant le rejet de ces derniers dans I'atmosphére.

H4 Marseille Fos participe également a l'initiative Rhdne CO2, un réseau d'infrastructures pour le transport et
la valorisation du CO2 dans la vallée du Rhéne, développé par la SPSE et Elengy. Ce réseau, reliant les sites
industriels a un terminal a Fos-sur-Mer, verra sa mise en service dés 2030.

Réduction du trafic routier grace au pipeline

Le projet H4 Marseille Fos vise a minimiser l'impact sur le trafic routier local en privilégiant I'utilisation de
canalisations pour le transport des matiéres premiéres et des produits finis. Les études en cours privilégient
ainsi les solutions alternatives au camion, telles que le raccordement au pipeline Rhéne CO2 pour I'import de
CO2, réduisant ainsi le trafic routier.

S’agissant du transport des personnes, H4 Marseille Fos participe a I'ensemble des travaux sous I'égide des
autorités publiques (Préfecture, Métropole d’Aix Marseille Provence et Grand Port Maritime de Marseille Fos)
visant a développer les solutions multimodales ou le covoiturage.

Une consommation en eau maitrisée

Le projet H4 Marseille Fos a mis en place des mesures pour réduire sa consommation d'eau, notamment sur
les usages liés au refroidissement de I'eau. Avec la technologie classique de la tour aéroréfrigérante, le
refroidissement représente 74% des besoins, les 26% restants représentant les besoins process
(consommation d'eau pour I'électrolyse). L'utilisation d’'une technologie innovante, promue par le projet H4
Marseille Fos (tour adiabatique), permet de diviser par 4 la consommation d'eau pour les besoins en
refroidissement. La consommation totale du projet a été revue fortement a la baisse, passant de 4,7 a 1,6
Mm3/an, contribuant ainsi a une gestion plus durable des ressources en eau.

Emplois

Le projet H4 Marseille Fos représente une opportunité significative pour I'économie locale, avec la création de
165 emplois directs et 100 emplois indirects. Le projet H4 Marseille Fos est décisif pour la pérennité et la
transformation des actifs et des compétences industrielles de la zone, car il permet d’initier une nouvelle filiere
qui est le prolongement des filieres du raffinage et de la pétrochimie dominantes aujourd’hui dans la zone
industrialo-portuaire. Dans un contexte de forte instabilité mondiale et de désindustrialisation, le projet est
ainsi décisif dans le renouvellement de I'appareil productif industriel du bassin pour les 40 prochaines
années.

CONCLUSION

Le projet H4 Marseille Fos est une initiative phare de la transition énergétique de la zone industrialo-portuaire
de Marseille Fos, combinant innovation technologique et engagement environnemental. Grace a une
collaboration industrielle robuste et un investissement substantiel de 1,5 milliard d'euros, ce projet vise a
produire 75 000 tonnes de carburant de synthése pour I'aviation annuellement a partir de 2030 réduisant ainsi
significativement les émissions de gaz a effet de serre de la ZIP.

Pour respecter I'échéance de la pleine exploitation commerciale en 2030, le projet H4 Marseille Fos
nécessite impérativement une mise en service en 2029. A cette date, la finalisation des infrastructures
associées, notamment les infrastructures logistiques, liées a la mobilité et le renforcement du réseau
électrique, est une condition clé de la réalisation du projet.

Soutenu par des acteurs majeurs et intégré dans les initiatives locales de décarbonation, H4 Marseille Fos
s'engage a faire de Fos-sur-Mer un pole de référence en Europe pour la production d'e-kéroséne bas-carbone.
Sur le plan technique, le projet bénéficie de technologies matures et d'une intégration optimale dans le tissu
industriel existant, assurant une production efficace et durable. Financiérement, il est solidement positionné
pour répondre a une demande croissante en e-carburants, soutenue par des réglementations européennes
strictes et des partenariats stratégiques. De plus, le projet minimise son impact environnemental grace a des
mesures innovantes telles que I'utilisation de canalisations pour le transport et la réduction de la
consommation d'eau.
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