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Le point de vue du SYNDICAT GENERAL 
CGT DES OUVRIERS DOCKERS ET DES 

PERSONNELS DE LA MANUTENTION 
PORTUAIRE DU PORT DU GOLFE DE FOS 

Nous sommes le syndicat 
Général CGT des Ouvriers 
Dockers et Personnels Portuaires 
du Golfe de Fos 
Nous défendons les intérêts des 
salariés des entreprises de 
manutention du Golfe de Fos  

EN BREF. 

Fin 2022, nous nous sommes dotés d’un document qui portait sur 

nos analyses et nos propositions quant à l’émergence d’un « Fos 

en Grand ». 

Ce document pointait notamment : 

• L’importance des activités des Bassins Ouest ; import et 

export de conteneurs, de voitures, de vracs solides (bois, 

charbon, minerai, chaux, alumine, céréales, tourbe, ferraille 

etc. …)

• La nécessité d’agir contre le renoncement industriel de notre 

territoire ;

• La nécessité d’une ambition et d’un rôle majeur de notre port 

au service du territoire, du pays, de notre souveraineté, de 

l’emploi ;

• L’urgence d’accélérer les investissements dont une liste était 

émise.

Pourtant en 2025 force est de constater que la direction de notre port 

qui se félicite de « l’intensité de ses investissements » continue de 

dévier de sa vocation première à savoir : les trafics de 

marchandises.  

Un port qui, une fois de plus, fait l’objet d’un « je m’en foutisme » 

stratégique et politique départemental, régional et national. 

Contact : SYNDICAT CGT DOCKERS 

Adresse : Carrefour des 3 Ponts  

13230 PORT ST LOUIS  

T +33 4 42 48 01 30 

secretaire.dockercgtfos@gmail.com 
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Bien que conscients des grands enjeux de nos sociétés, notamment climatiques, le 

syndicat général sera toujours vigilant à ce que la plus grande partie de ces 

investissements ne servent pas à accélérer le processus de désindustrialisation au 

nom d’une stratégie de décarbonation tuant les vracs liquides (pétrole), tuant les 

vracs solides, tuant les trafics de marchandises diverses. 
 

S’il est évidemment nécessaire de penser aux projets industriels d’avenir (ELYSE 

NEOCARB/GRAVITHY/CARBON/H2V/MARCEGAGLIA) pour notre zone 

industrialo-portuaire, il est tout aussi urgent d’assurer la pérennité des outils 

industriels existants, dont notre port dépend grandement !  
 

La Pérennisation des emplois, des outils industriels à « décarboner » existants 

comme ceux de demain, passe nécessairement par la réponse concrète à de 

nouveaux besoins énergétiques. Une réponse qui doit se matérialiser 

impérativement par l’arrivée de la ligne THT dans la zone de la feuillane. C’est 

une condition sine qua none pour l’avenir de tout notre bassin d’emploi ! 

Pour pérenniser les activités industrielles actuelles et celles à venir sur la zone 

industrialo-portuaire de Fos, dont dépend notre port, nous dressons ici une liste 

d’investissements que nous estimons INDISPENSABLES qui se répartit en trois 

grands axes. 
 

1) Développement des infrastructures routières : 

Pour parachever son développement et devenir un axe incontournable des échanges 

maritimes, le port de Fos doit absolument se doter d’infrastructures routières 

adaptées à l’important trafic routier de marchandises : pour fluidifier les échanges 

de marchandises, désengorger la place portuaire et faciliter l’accès des travailleurs 

sur site, nous sommes favorables à : 

• Contournement Martigues/Port de Bouc,  

• Contournement de Fos sur Mer par le Barreau des Etangs, 

• Liaison Autoroutière Fos/Salon, 

• Doublement de la RD 268 et de la Route Portuaire 535, 

• Aménagement des routes portuaires (541, 544 et 545). 
 

2) Développement du report modal par voie ferroviaire : 

Le développement du report modal par le rail est un enjeu majeur pour le 

renforcement de notre connexion à l’hinterland et notre maillage logistique mais 

également dans la désaturation de nos axes routiers, nous sommes favorables à : 

• Remplacement des voies ferrées 9 et 11 et réfection des voies 102,103 en 

Darse 1, en lien avec la Centrale de Gardanne et Altéo, 

• Régénération de tronçons ferroviaires (Malbarge, Viguérat, Coussoul, 

Lavalduc) afin d’intensifier les flux sur ces segments, 

• Réhabilitation de la desserte ferroviaire de Caronte, 
 



 
 
  

• Doublement des voies ferrées pour accéder au môle Graveleau, 

• Création d’une aiguille de retournement ferroviaire à Saint-Fons dans le 

cadre de la liaison « Lyon-Turin », 

• Contournement du nœud ferroviaire Lyonnais. 
 

3) Développement des espaces portuaires : 

Nous sommes favorables à la création de nouveaux espaces portuaires pour 

développer l’activité, une nécessité pour pérenniser le Port de Fos, massifier les 

échanges et être un acteur inévitable sur l’axe « Rhône-Saône », notamment avec 

la création d’un terminal dédié au fluvial : 
 

• La création du terminal 3 XL : création d’un quai et d’un terre-plein 

supplémentaires qui serviront à développer le roulier et le conteneur avec 

la création d’un terminal fluvial (Rhône Saône Méditerranée), 

• L’extension du quai du Gloria et des terres pleins avec minimum 9 

hectares supplémentaires permettant de répondre aux trafics rouliers, 

• La création de la zone de service portuaire 2 (ZSP2), plateforme de 

stockage et de réparation de conteneurs vides avec une interconnexion 

ferroviaire du môle Graveleau avec les dépôts logistiques, la ZSP1 étant 

saturée depuis plusieurs années. 

• La création de la plateforme logistique Distriport 2 embranchée au rail 

qui servira à fixer les trafics et éviter d’en perdre, 

• La création du 4XL pour développer la filière éolienne, 

• La validation du projet « Immauto dans le triangle Arcelor » pour créer 

une zone de stockage à l’extérieur du port permettant de développer 

l’activité d’import-export de véhicules neufs. Les terminaux portuaires ne 

sont pas destinés à être des zones de stockage mais doivent uniquement 

servir à l’activité portuaire ! Le préfet de région doit revenir sur son avis 

négatif sur ce projet ! 

• La création de l’infrastructure nécessaire sur la Darse 1 pour accueillir 

l’industriel ALTEO pour pouvoir manutentionner l’Alumine. 
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Conclusion :  

Nous sommes favorables au développement de notre zone industrialo-portuaire.  

Nous sommes favorables aux projets industriels qui doivent venir s’implanter 

sur le môle central et à l’emploi qui en découle.  

Mais, après 50 ans d’abandon de l’état et des collectivités, cette opportunité doit 

être l’occasion de développer notre port comme décrit aux points 1, 2 et 3. 

La bataille est rude dans les ports de la méditerranée, nous devons rattraper le 

retard accumulé.  

Place à l’action ! 

 

Le Secrétaire Général,  

Christophe CLARET 

 

mailto:fos-berre-provence@debat-cndp.fr
http://www.debatpublic.fr/avenir-industriel-fos-berre-provence
http://www.debatpublic.fr/avenir-industriel-fos-berre-provence

