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Le point de vue
de NosTerPaca

Créée  le  22  juillet  2010, 
l'association  NosTerPaca 
(aujourd'hui  membre  de  la 
Fédération  nationale  des 
associations  d'usagers  des 
transports)  s'est  fixée  pour 
objet  d'agir  en  faveur  de 
transports  publics  fiables, 
performants,  efficaces  en 
région  Provence-Alpes-Côte 
d'Azur.  Elle  compte  une 
soixantaine  de  membres,  dont 
une  dizaine  d'associations 
(dont plusieurs comités d'intérêt 
de  quartier  et  représentations 
régionales  d'associations  de 
consommateurs).  Elle  porte 
notamment  un  projet  de  RER 
sur la  Métropole Aix-Marseille-
Provence.

EN BREF

Le débat public de zone Fos-Berre, et les nombreuses concertations 
sur  projets  qui  l'ont  précédé,  ont  été  marqués  par  d'incessantes 
interventions sur le thème "on veut  des routes",  dans un contexte 
local marqué par la  pollution atmosphérique et une addiction à la 
voiture individuelle.

NosTerPaca démontre qu'une alternative existe au goudronnage de 
nouvelles routes : une combinaison de solutions à mettre en oeuvre 
dès  maintenant,  dans  un  échéancier  plus  ramassé  que  celui  de 
nouvelles grandes infrastructures :  des pistes cyclables,  des voies 
réservées aux bus, des adaptations ponctuelles du réseau ferré et 
surtout des services de transport plus denses et coordonnés entre 
eux.

nosterpaca@gmail.com
14 quai de Rive Neuve 
13007 Marseille
07 66 85 03 62
https://www.nosterpaca.com/
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RAPPEL DU CONTEXTE

La Métropole Aix-Marseille-Provence constitue un bassin de vie très étendu, au 
sein duquel les déplacements interurbains (dont domicile-travail), s'ils ne sont 
pas les plus nombreux, sont proportionnellement les plus impactants sur les 
émissions de C O2, la pollution de l’air, la congestion routière, les risques 
d’accident, le stress, la santé et plus globalement l’environnement et le cadre de 
vie.
Ils sont marqués par une sur-utilisation systématique de la voiture individuelle, 
elle-même liée au développement des infrastructures routières, à un manque de 
performance des transports collectifs : fréquence, amplitude horaire, 
correspondances, confort (car vs train)... La desserte du secteur de Fos-sur-Mer - 
Port-St-Louis-du-Rhône en constitue la caricature.

Malgré une importante étude menée en 2014 sur la mobilité des salariés de la 
ZIP de Fos-sur-Mer, malgré une réponse innovante en 2018 à l'appel à projets 
Solumob lancé par la Métropole (avec un bouquet de solutions pour la desserte 
de la ZIP, dont des taxis collectifs la reliant (y compris en horaires décalés) aux 
principales communes d'habitat des salariés, malgré des propositions 
d'aménagements cyclables émises dans le cadre du chantier "gagnant-gagnant" 
de la concertation continue et réitérées dans le cadre de l'étude du Plan vélo 
métropolitain en 2019, rien n'a été fait par les acteurs institutionnels concernés. 
De même, les  annonces de la Métropole concernant des lignes de cars 'Métro 
express' sont restées sans suite.

LES ENJEUX SPECIFIQUES DE LA ZONE DE FOS-SUR-MER

La grande dispersion des horaires de prise/fin de service dans les entreprises de 
la ZIP de Fos-sur-Mer, leur emprise foncière importante et les grandes distances 
les séparant des lieux de résidence des salariés rendent particulièrement difficile 
leur desserte par des transports publics efficaces. Des solutions innovantes 
doivent être mises en œuvre pour y parvenir. Pour autant, il convient  d'éviter 
d'amplifier  l a d ifficulté en accueillant dans la ZIP des entreprises riches en 
emplois (exemple du projet Carbon qui aurait davantage sa place sur une friche 
industrielle telle qu'à Berre-l'Etang voire Gardanne). A  noter également que 
toute forme d'habitat dense est à exclure à Fos-sur-Mer, commune soumise à 
des périmètres de protection contre les risques technologiques, et éloignée des 
principaux noeuds de déplacement de la Métropole.

L'accueil  de  nouvelles  entreprises  à  Fos-sur-Mer  répond  aux  objectifs  de 
décarbonation de la production industrielle et de réindustrialisation de la France. 
Le recrutement et la formation des salariés sont, en bonne partie, conditionnés 
par l'offre de logement, de services à la population et de transport. C'est ainsi 
qu'il convient de rendre les emplois de la ZIP de Fos-sur-Mer accessibles depuis 
les  communes  d'Istres,  Miramas  et  Salon  d'une  part,  de  Port-de-Bouc  et 
Martigues d'autre part, et, au-delà, de Marseille et la Côte Bleue, Aix, Vitrolles et 
Marignane, mais aussi d'Arles et de St-Martin-de-Crau.

Un tel réseau de desserte en transport collectif ne peut se concevoir sans 
articuler les services au niveau de noeuds efficaces du système de mobilité. Or 
les seuls "pôles d'échange" existants souffrent  de carences importantes :  les 
pôles de Fos et d'Istres sont en fait des gares routières, celui de Fos est surtout 
orienté vers le transport scolaire. Tout comme le pôle d'échange multimodal  de 
Martigues, ils ne sont pas connectés à la voie ferrée Miramas-Côte Bleue-
Marseille. Seul le pôle de Miramas est (avec ceux de Salon et Arles) réellement 
multimodal.



LE TRAIN

S'agissant de dessertes interurbaines, l'armature s'appuie sur  le réseau ferré, 
seul  en  mesure  d'offrir  un  niveau  de  rapidité,  de  fiabilité  et  de  confort 
susceptible d'attirer un public large (dans un rapport de 1 à 3 par rapport aux 
cars).  Encore  faut-il  qu'aux  gares  concernées,  l'intermodalité  (y  compris 
tarifaire) soit assurée en permanence avec les autres modes de déplacement 
(cf. ci-après), que la fréquence des trains soit suffisante et fiable.
Il s'agit de faire de la gare baptisée Fos-sur-Mer la véritable gare de desserte 
de la commune et de la ZIP, avec :

 une augmentation du nombre de trains entre Marseille et Miramas,
mais surtout entre Martigues et Salon (cadencement minimam à la
demi-heure)

 des correspondances optimisées à Miramas vers Marseille,  Salon et
Arles

 des travaux de sécurisation des traversées des voies à Fos et Istres-
Rassuen.

LE CAR

En complément du train, il est proposé de compléter les 6 allers-retours de la 
ligne  L1  Salon-Fos-ZI  par  deux  allers-retours  d'extrémité  de  journée  pour 
répondre aux besoins des salariés en travail posté.

De même, à part deux allers-retours d'extrémité de journée, il est proposé de 
remplacer la ligne L2 (dont 10 allers-retours actuels Martigues-Fos-ZI) en une 
navette connectée à la gare de Fos, aux horaires d'arrivée/départ des trains. 
Cette ligne circulerait sur voie réservée :

 aménagée  sur  l'actuelle  sur-largeur  (+  rétrécissement  des  voies
principales) entre Pont-du-Roy et le feu tricolore d'accès à l'avenue
Jean Jaurès

 aménagée dans l'axe de la chaussée entre les carrefours St-Gervais et
du Guigonnet, ce dernier étant réaménagé en place urbaine intégrant
un pôle d'échange entre cars (ligne L2) et bus urbains (lignes L4 et L5).

Il est proposé que les fonctions plus urbaines (et scolaires) de la ligne L2 soient 
reprises  par  les  lignes  de  bus  22,  28  et  5  du  réseau  Ulysse,  avec  un  petit 
prolongement  (3  mn)  du  terminus  Engrenier  de  la  ligne  5  jusqu'à  l'arrêt 
Engrenier de la ligne 28 (cf. ci-après).

LA NAVETTE FLUVIO-MARITIME

En complément de la navette de car L2 proposée ci-avant, a également été 
émise  l'idée  d'une  navette  fluvio-maritime  reliant  également  le  secteur  du 
Pont-du-Roy (gare de Fos) aux bassins à flot du port de Fos  via le canal de 
navigation de Fos-sur-Mer à Port-de-Bouc. Les possibilités d'accostage rapide 
au droit des principales entreprises de la ZIP restent à étudier.

LE BUS

A  Salon  et  Miramas,  plusieurs  lignes  de  bus  assurent  la  desserte  fine  des 
communes, en connexion avec les gares concernées, déjà aménagées en pôles 
d'échanges multimodaux (PEM). A Istres, sur la dizaine de lignes desservant la 
commune, seule la ligne 6 dessert la gare d'Istres-centre à la demi-heure (au 
quart d'heure en pointe), et aucune ne dessert la gare d'Istres-Rassuen. 
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Il est proposé que la future ligne de BHNS (bus à haut niveau de service) soit 
prolongée du centre commercial des Cognets  à la gare d'Istres-Rassuen, sur 
une large plage horaire permettant d'assurer toutes les correspondances avec 
les trains.  A Martigues, la gare de Croix-Sainte mérite d'être mieux reliée au 
Pôle d'échanges de Martigues par la ligne 31 relie directement, en 7 mn via 
l'avenue Urdy Milou, le nouveau pôle d'échanges multimodal (PEM) Danielle 
Casanova  de  Martigues  (nombreuses  lignes  de  bus  et  de  cars).  Mais  la 
desserte  de  l'arrêt  Croix-Sainte  n'est  actuellement  assurée  par  la  ligne  31 
qu'aux horaires où la ligne fait le crochet par le quartier St-Jean sur son trajet 
de/vers Pouane (chemin des Fabriques) et le centre commercial St-Jean. Aussi 
est-il proposé de cadencer la ligne 31 (en correspondance avec le train).

LE TRANSPORT A LA DEMANDE

Dans la ZIP de Fos, la dispersion de l'emploi nécessite d'adjoindre à certains 
points d'arrêt des lignes de cars L1 et L2 un système souple de desserte fine 
des entreprises situées à proximité.  Les sites très étendus qui  ne peuvent 
autoriser  la  circulation de véhicules de transport  public  dans leur enceinte 
pourraient assurer le transport de leurs salariés de/vers l'arrêt de cars le plus 
proche.

LE VELO

Surtout à assistance électrique, le vélo constitue une alternative crédible pour 
les déplacements de courte et moyenne distance, notamment en complément 
au train ou au car (les véhicules affectés aux actuelles lignes L1 et L2 sont, en 
partie,  équipés  de  racks  à  vélos).  Des  itinéraires  ont  été  identifiés  sur  les 
corridors Salon - Istres - Fos, Martiques - Fos, et Fos - ZIP - Port-St-Louis-du-
Rhône, qui passent par les gares de Salon, Miramas, Istres, Rassuen, Fos, Port-
de-Bouc et Croix-Sainte (Martigues).

CONCLUSION

Depuis de longues années, la desserte multimodale de Fos-sur-Mer (fret et 
voyageurs)  mérite  d'évoluer  dans  un sens  plus  favorable  au  rail,  à  la  voie 
d'eau, au vélo et au transport public. Pour le mode routier, les améliorations 
doivent  porter  prioritairement  sur  la  détection  des  incidents,  la  gestion 
dynamique  des  aléas,  donc  les  équipements  et  les  aménagements  y 
contribuant (notion de route intelligente et d'exploitation dynamique de la 
voirie). 

La  montée  en  puissance  des  projets  industriels,  qui  sera  très  progressive, 
renforce cette nécessité d'évolution, dont la mise en oeuvre du service public 
de fret ferroviaire métropolitain.

NosTerPaca  s'opposera  à  toute  réalisation  de  nouvelle  voirie  qui  ne 
s'intègrerait pas dans une telle perspective et porterait, de ce fait, préjudice 
au  report  modal  vers  les  modes  de  transport  plus  respectueux de 
l'environnement.
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