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La contribution du

Collectif Arles 2028

relative au

Contournement autoroutier
d’Arles

Présidents de plusieurs Associations et Comités d’Interet de Quartier
et de Village d’Arles et des environs, regroupés au sein du Collectif
Arles 2028 , nous souhaitons prendre part au débat public global sur
les projets de décarbonation et réindustrialisation de la zone
industrialo-portuaire du golfe de Fos et de I'étang de Berre ainsi que
des territoires liés a ces projets.

Le Collectif Arles 2028 s‘est construit en 2021 autour d’associations
représentant la population arlésienne (CIQ et CIV) et d’acteurs du
monde économique et culturel. Il rassemble des associations qui se
battent pour la réalisation du contournement autoroutier d’Arles
depuis les années 90. Il représente des milliers de personnes
mobilisées pour que la ville ne subisse plus, dans sa traversée, le trafic
infernal de véhicules en transit et sans lien avec la vie locale et que la
voie rapide actuelle (et le pont sur le Rhone) soit restituée aux
arlésiens et devienne une artére de vie apaisée et sécurisée,
permettant la cohésion des quartiers, une nouvelle dynamique urbaine
et économique et 'adaptation aux changements climatiques
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Nous prenons bonne note que le projet de contournement d’Arles figure
aujourd’hui parmi les projets contribuant a la vocation, du territoire que
sa réalisation est inscrite a I’'horizon 2029, sous maitrise d’ouvrage Etat,
et que ses objectifs sont :

e Contribuer a un réseau de transport national et européen fiable,
de haute qualité de service et de sécurité : axe reliant les
territoires du littoral méditerranéen de I'ltalie a I'Espagne
(A8/A7/A54/A9).

e Améliorer les déplacements du quotidien et la sécurité des
usagers locaux.

e Améliorer la qualité de vie des riverains de la RN113-RN572 des
communes d’Arles et Saint-Martin-de-Crau.

e Contribuer au dynamisme socio-économique du Pays d’Arles.

Nous avons bien noté par ailleurs qu’une augmentation significative des
flux de personnes et de marchandises était attendue du fait des grands
projets industriels qui génereront de nouveaux besoins en mobilité, avec
a court terme (2030) une évolution significative de plus de 10% des
trafics et a moyen et long terme (2040-2050) des augmentations plus
fortes encore.

Nous avons relevé en particulier que du fait de I'augmentation des flux
de marchandises et, en conséquence, des transports des produits et
matiéres dangereuses, il convenait d’écarter ces derniers des zones
urbanisées.

Pour toutes ces raisons, nous tenons a porter au débat que
e aujourd’hui déja les habitants d’Arles sont soumis a un trafic

intense de véhicules (82 000 véhicules/jour dont 10 % de
camions) au cceur méme du centre ancien, secteur sauvegardé,
inscrit au patrimoine de I’humanité par I'UNESCO ;

e que des milliers d’entre eux, riverains de la RN 113, subissent les
effets néfastes pour la santé du bruit et de la pollution routiere ;

e que les accidents sont en nombre nettement supérieur a la
moyenne nationale sur un axe similaire, du fait notamment d’une



configuration de voirie inadaptée et d’'un mélange des trafics
urbains et de transit. A cet égard, tous les arlésiens redoutent le
jour ou une de ces bombes roulantes transportant des produits
dangereux provoquera, intra-muros, un accident gravissime ;

e que compte tenu de la fréquence des accidents et incidents, la ville
se retrouve bien trop fréquemment paralysée par les
ralentissements et blocages de la 113 (quasi quotidiens ce dernier
mois !) qui renvoient les véhicules dans le centre urbain et
pénalisent ainsi, de maniére insupportable et parfois dramatique, la
vie des habitants et leur activité professionnelle (accés au soin,
retards, livraisons...)

e enfin, que nous les arlésiens, pour des raisons incompréhensibles,
nous avons a subir le fait que I’axe autoroutier reliant I'ltalie a
I’Espagne est, depuis des dizaines d’années, resté inachevé ; et qu'’il
faudrait seulement 26 km pour compléter le maillon manquant du
réseau sud transeuropéen des transports routiers

En conséquence, alors que
e |le contournement d’Arles est une infrastructure routiere qui

contribuera a la mise en ceuvre du développement du projet de
décarbonation et de réindustrialisation de la ZIP de Fos et de
I’étang de Berre ;

e que cette réindustrialisation provoquera une augmentation du
transport de marchandises et en particulier des produits
dangereux;
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e que lasituation de la traversée routiere d’Arles, déja tres

problématique, est totalement inadaptée aux trafics denses et a
la circulation des camions ;

c’est, des aujourd’hui qu’il convient de réaliser le contournement
d’Arles, sans attendre les premiers travaux de réindustrialisation.

Car, le contournement d’Arles, s’il est une condition NECESSAIRE a la
mise en ceuvre du développement industriel de la zone de Fos-Berre, il
est une condition INDISPENSABLE a la survie des arlésiens. Il ne peut
supporter ni remise en cause, ni retard de calendrier.
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