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Le point de vue 
du consortium 
des Ports néo-aquitains  
 Créé en 2022, le consortium des 

ports néo-aquitains réunit les 

Grands Ports Maritimes de La 

Rochelle, de Bordeaux, le Port 

Charente-Atlantique et le Port de 

Bayonne.  
 

Ces ports de commerce sont des 

entités publiques de l’Etat ou de 

collectivités territoriales. 
 

Ils concourent collectivement au 

développement et à la 

performance des activités 

industrielles et logistiques et aux 

transitions écologique et 

énergétique des territoires. 
 

 

EN BREF.  
 

Le consortium porte le projet Aquitania Wind Energy (AWE), qui s'inscrit dans une 
dynamique nationale et européenne visant à développer les infrastructures portuaires 
nécessaires au déploiement des énergies marines renouvelables, et en particulier 
l’éolien en mer. 
 

Dans une logique d’interportuarité, les rôles des 4 ports de commerce se répartissent 
de la façon suivante : 
 

o Le port de Bayonne : fabrication de composants acier ; 
 

o Le Grand Port Maritime de Bordeaux : fabrication des flotteurs et mise en stockage 
provisoire ; 

o Le Grand Port Maritime de La Rochelle : stockage des composants, intégration 
des éoliennes sur les flotteurs et mise en service ; 

 

o Le Port Charente Atlantique : stockage des équipements annexes. 
 

L'objectif est de développer un réseau portuaire compétitif au service de l'éolien en mer 
capable de répondre à tous les besoins de la filière industrielle associés à la mise en 
œuvre, l’exploitation et la maintenance des parcs inscrits dans la planification maritime. 
 

Les Ports sont aussi des acteurs engagés dans la transition énergétique, chacun 
portant des projets visant à accroître le mix énergétique et des services de connexion 
favorisant le recours à une énergie décarbonée, notamment au service du 
développement économique et industriel de leurs territoires. 
 

Dans cette perspective, le consortium souhaite contribuer au débat public portant sur 
le Schéma Décennal de Développement du Réseau (SDDR) de RTE. 
 

 

Contact :  
 

Sandrine GOURLET 

Cheffe de file du consortium  

Présidente du directoire du Grand 

Port Maritime de La Rochelle 
 

141, boulevard Emile Delmas 

17000 La Rochelle  
 

Tél : +33 (0)5 46 00 53 60 

contact@larochelle-port.eu 

www.larochelle.port.fr 
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PORTS NEO-AQUITAINS :   
AU SERVICE DU TERRITOIRE & DES 
ACTEURS DE LA TRANSITION 
ENERGETIQUE 
 
Implantés le long des 720 km de littoral de la région 
Nouvelle-Aquitaine, les ports de commerce néo-
aquitains sont des acteurs industriels logistiques 
clés du territoire. 
 
Ils se sont fédérés aux côtés de la Région et de la 
CCI Nouvelle-Aquitaine au sein de l’association 
Aquitania Ports Link. Par ailleurs, les ports sont 
également en interaction avec les entreprises 
industrialo-portuaires, notamment à travers le 
cluster Aquitaine Blue Energie, les unions 
maritimes et autres clubs d’affaires… 
 
Dans ce contexte, le réseau portuaire néo-aquitain 
se positionne naturellement comme un levier 
stratégique du développement économique et 
maritime. Il porte l’ambition de déployer, structurer 
et dynamiser l’offre portuaire régionale, en 
favorisant une coopération globale autour de la 
promotion du transport maritime et de la 
multimodalité, du développement des énergies 
marines renouvelables et de la participation aux 
projets de décarbonation des activités et du 
transport. 
 
S’inscrivant pleinement dans cette ambition, le 
consortium des ports néo-aquitains porte le projet 
commun Aquitania Wind Energy, visant à 
accompagner et soutenir le développement de 
l’éolien en mer.  
 
Dans le cadre de la démarche « branché sur 
demain : le réseau électrique en débat », les ports 
souhaitent en particulier apporter leur éclairage sur 
trois thématiques : 
 

• Les évolutions induites pour les ports par la 

mise en œuvre du SDDR, 
 

• Les besoins électriques futurs des ports et des 

acteurs industrialo-portuaires, 
 

• La capacité des ports à se positionner comme 

des hubs logistiques et industriels au service 

du SDDR. 

Il est à noter que la contribution du consortium se 
veut complémentaire des contributions propres à 
chacun des ports. 

 
QUELLES EVOLUTIONS POUR LES 
PORTS NEO-AQUITAINS IMPLIQUE LE 
SDDR ? 
 
Pour être acteurs de la transition énergétique, de 
l’innovation et catalyseurs de la réindustrialisation 
de la France, les ports néo-aquitains doivent se 
préparer à l’accueil de nouvelles activités 
industrielles.  

 
Afin d’avoir la capacité d’accueillir pleinement ces 
filières, le consortium souhaite mettre l’accent sur 
les évolutions que demande la mise en œuvre du 
SDDR. 
 
1 - FUTURS TRAVAUX DE RACCORDEMENT ET 
DE RENFORCEMENT DE RESEAUX 

 
La mise en œuvre de parcs éoliens sur les façades 
maritimes, dont les parcs d’Oléron et du golfe de 
Gascogne ainsi que les connexions inter-
régionales, telles que le projet GILA, nécessitent 
un renforcement important du réseau électrique et 
impliquent des travaux majeurs de raccordement. 
 
Ces projets comportent une ambition forte de 
contenu local que les Ports entendent 
accompagner en adaptant leurs infrastructures 
portuaires selon les besoins. 
 

Le consortium souhaite ainsi être tenu informé des 
évolutions du programme opérationnel de RTE afin 
d’organiser les études et travaux en conséquence. 
L’objectif est de faciliter le recours aux entreprises 
et équipements de proximité pour favoriser les 
retombées socio-économiques sur le territoire néo-
aquitain. 
 
Les Ports sont également attentifs aux travaux de 
renforcement et disposés à une coopération étroite 
avec RTE afin de répondre de manière proactive 
aux besoins des projets industriels identifiés. 
L’anticipation permettant ainsi éviter de faire face à 
des situations d’accueil dégradées pour les 
activités et le développement des entreprises 
présentes ou à venir. 

 
2 - AMENAGEMENTS POUR ACCUEILLIR LA 
LOGISTIQUE LIEE A LA MISE EN APPLICATION 
DU SDDR 

 
Les ports néo-aquitains disposent d’infrastructures 
portuaires ainsi que de foncier disponible 
permettant d’accueillir les activités logistiques 
nécessaires à la mise en application du SDDR. Afin 
de garantir une adéquation optimale avec les 
exigences du projet, ces installations pourraient 
toutefois nécessiter des travaux d’adaptation.  
 
Les ports néo-aquitains souhaitent ainsi disposer 
en amont d’une visibilité sur les besoins induits par 
le SDDR.   

 
BESOINS ELECTRIQUES FUTURS DES 
PORTS NEOAQUITAINS ET DE LEURS 
ZONES INDUSTRIELLES 
 
La décarbonation est un enjeu central de la 
transition écologique. L’Europe vise la neutralité 
carbone d’ici 2050, et la France soutient cet objectif 
notamment à travers le plan France 2030. 
 
Dans ce contexte, la transition énergétique des 
ports et de leurs zones industrialo-portuaires joue 
un rôle clé dans l’atteinte des objectifs de la 
stratégie nationale bas carbone, impliquant une 
augmentation des besoins en électricité des 
écosystèmes portuaires.  



 
 
  

Cette croissance s’explique notamment par : 
 

• L’électrification progressive des activités 

industrielles existantes et l’accueil de 

nouvelles activités décarbonées, 
 

• La production et l’autoconsommation 

d’électricité renouvelable associée, 
 

 

• L’électrification du passage portuaire et de la 

chaine logistique :  engins et navires 

portuaires, branchement à quai des navires en 

escale, poids-lourds, 
 

• Le développement de parcs éoliens en mer 

impliquant des besoins électriques futurs 

importants lors notamment des essais de mise 

en service au sein des ports. 

Ainsi, les ports néo-aquitains demandent à ce que 
le SDDR intègre les enjeux industrialo-portuaires et 
leurs incidences sur la dynamique nationale. Ils 
soulignent l’importance du bon ajustement 
prévisionnel des capacités électriques portuaires 
en cohérence avec les perspectives d’évolution de 
leurs zones économiques élargies tant sur les 
puissances disponibles, les délais de fournitures et 
les coûts de mise à niveau du réseau. 
 
Le port de Bayonne a d’ores et déjà contribué au 
SDDR en répondant à la consultation publique du 
printemps 2024. Lors de sa contribution, il a 
notamment détaillé le schéma futur 
d’aménagement du port ainsi que ses besoins 
futurs en termes de soutirage électrique 
(consommateur). Cette contribution doit 
évidemment être évaluée de manière transversale 
avec les autres projets locaux, notamment la 
production d’énergie renouvelable induite par 
l’implantation de fermes houlomotrices au large du 
Pays basque et du sud landes. 
 
Le Grand Port Maritime de Bordeaux a également 
pris part au SDDR en parallèle de ce présent 
document. Il participe directement aux 
concertations publiques organisées par RTE à la 
fois pour le SDDR (Cap Sciences à Bordeaux le 
5/11/2025) et le projet GILA (Bordeaux, le 
16/12/2025). Dans ce contexte, Le Grand Port 
Maritime de Bordeaux a joué un rôle central dans 
l’obtention du label ZIBAC (Zone Industrielle Bas 
Carbone), et la création d’une association, Bees-
ZIP (Bordeaux énergies Eau Environnement et 
Synergies en Zones Industrielles et Portuaires), en 
partenariat avec Bordeaux Métropole et de 
nombreux industriels. Les membres de Bees-ZIP 
s’appuieront sur un usage accru de l’électricité pour 
atteindre l’objectif d’une réduction de 93% de leurs 
émissions de gaz à effet de serre à l’horizon 2050. 
L’électricité de forte puissance y sera également 
indispensable pour l’implantation de nouveaux 
procédés industriels comme la fabrication de 
molécules de synthèse (électro-carburants par 
exemple). 

Dans le cadre de la charte de transition écologique, 
le Grand Port Maritime de La Rochelle, également 
partenaire de La Rochelle Territoire Zéro Carbone, 
et la place portuaire entendent réduire à l’horizon 
2030 leurs émissions directes de CO2 par un 
accroissement du recours à l’énergie électrique, 
notamment pour les escales de navires, les 
outillages et les mobilités. Dans les prochaines 
années, des développements des activités 
logistiques et industrielles, en lien notamment avec 
les filières industrielles navales, de l’éolien en mer, 
sont prévues dans les zones d’activités internes et 
périphériques au Port et impliquent aussi une 
demande accrue de distribution électrique. 
 
Le Port Charente Atlantique, acteur du Contrat de 
Transition Ecologique de la Communauté 
d’Agglomération Rochefort Océan, s’inscrit 
également dans une démarche de décarbonation 
avec une volonté de mise en place d’un service de 
connexion électrique des navires à quai. 

 
PORTS NEO-AQUITAINS :  
HUBS LOGISTIQUES ET INDUSTRIELS 
AU SERVICE DU SDDR 
 
Les Ports néo-aquitains se positionnent comme des 
hubs logistiques et industriels au service du SDDR. 
 
Dans le cadre de sa mise en œuvre et de l’intérêt 
du territoire, le consortium entend jouer un rôle de 
facilitateur grâce à ses ressources et qualités : 
 
 

• Connaissance approfondie des acteurs 

industrialo-portuaires favorisant une 

intégration efficace du projet au sein de 

l’écosystème économique territorial, 
 

• Maîtrise des institutions et réglementations 

locales ainsi que des réseaux de formation, 

grâce notamment à sa participation au 

Campus des Métiers de la mer, facilitant le 

développement des compétences, 
 

• Disponibilité foncière permettant de soutenir le 

réseau électrique notamment via des solutions 

d’écrêtage ou de stockage par batterie, 
 

• Support aux activités industrielles locales en 

offrant une vision intermédiaire entre les 

échelles locale et nationale (les ports agrègent 

les besoins, fournissent foncier et 

infrastructures clés en main, et fédèrent les 

acteurs industriels), 
 

• Relation avec le tissu économique du territoire. 

Ainsi, pour être en capacité d’assumer pleinement 
ce rôle de facilitateur, les Ports néo-aquitains 
souhaitent disposer d’une visibilité sur les futurs 
besoins liés à la mise en application du SDDR. Il est 
à noter qu’une anticipation adéquate des prérequis 
permettra également de maximiser les retombées 
économiques sur le territoire 



 
 

 

CONCLUSION 
 
Les objectifs nationaux en matière de transitions écologique et énergétique conditionnent l’avenir des 
territoires et des activités industrielles, dont celles des ports de commerce. C’est pourquoi, les ports de 
Nouvelle-Aquitaine soutiennent le SDDR qui permettra de garantir un réseau public de transport 
d’électricité global adapté à ces objectifs tout en intégrant les enjeux socio-économiques locaux. 
 
Grâce à son projet commun AWE, le consortium contribue au développement d’un écosystème 
portuaire performant, modulable, résilient et durable au service de la politique énergétique nationale. À 
ce titre, il rappelle la nécessité que les ports soient dotés de capacités électriques suffisantes pour 
soutenir le développement des activités industrielles et logistiques de leurs zones économiques. 
 
Par ailleurs, les ports se positionnent comme des contributeurs directs à la mise en œuvre du SDDR. 
Leurs infrastructures et leurs fonciers représentent des hubs logistiques et industriels sur lesquels RTE, 
ses partenaires et sous-traitants ont vocation à s’appuyer dans une logique de développement du 
contenu local et de réduction des impacts logistiques carbonés. 
 
Le consortium remercie les services de l'Etat pour ce débat public et se tient à la disposition des services 
pour approfondir ces sujets.  
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Port de Bayonne – Projet énergies marines SDA 

 
Port Charente Atlantique – Site de Rochefort (P. Cesar) 
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