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s efur alnl, 4 ||nter,ag,|t Tvec aeTe ?t.bfis constitue d’un matériel roulant imposant et Le TGV (Train a Grande Vitesse) circule type train eger’ serait
carte ours.ll ?.IFCU de Senetd efm,enta i f.al de consequent qui nécessite des infrastructures jusqu’a 320 km/h sur des lignes dédiées, coOncu comme un s Stéme
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> Le projet Réunion Express B » Le projet Réunion Express Intermediaire entre le
Y pe e el Le projet Réunion Express serait concu pour une vitesse -
gual;it ia Iur:, ‘I’_'seir:'t a z::‘ u:'er serait en capacité de s’adapter de pointe de 100 a 110 km/h, tramway urbain et le
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capacite d’insertion en milieu la NRL ) ere o .. UMl i
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Matériel roulant - Vitesse de pointe .
47 100% électrique, =\_/ 100 a 110 km/h LE REUNION EXPRESS NE REMPLACERAIT PAS
alimenté par ligne aérienne LES RESEAUX LOCAUX : IL LES COMPLETERAIT
de contact (caténaire) _ Vitesse commerciale estimée
0 0@ - : =55 a o km/ h Le projet Réunion Express ne se substituerait pas aux réseaux
Ty~ Capacite max.lmal’e Flotte prévisionnelle de transport existants : il s’inscrirait dans un systeme global
ﬂ ﬂ par rame envisagee : - —\ 2 40 ram de mobilités fondé sur la complémentarité des offres.
lNim 240 places 2 35 a 40 rames : . ) » [-E
Le systeme reposerait sur la complémentarite entre : S S
le ferroviaire pour les flux interurbains, les transports collectifs .-
Intégration d’une dimension fret : en site propre (TCSP) pour les centralités urbaines, les bus pour
E un mateériel adapté ou adaptab|e au transport de marchandises, la desserte flne, les mobilités douces pour les trajets courts.
= compatible avec les caractéristiques du réseau (gabarit, capacité Retrouvez le dossier complet et
T de charge, systemes d’alimentation), sans rupture de charge sa synthése sur le site internet

du debat public, via ce QR code.

avec le service voyageurs.
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